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OKRESLENIE \ ZNACZENIE

CMK Centralna Magistrala Kolejowa

KDP Kolej Duzych Predkosci

LDP Linia Duzych Predkosci

MOSZNiL Ministerstwo Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa

MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

N, E, S, W Strony swiata: potnoc, wschaod, potudnie, zachéd

00S Ocena Oddziatywania na Srodowisko

0Sso Obszarow Specjalnej Ochrony na podstawie Dyrektywy Rady o ochronie
dziko zyjgcych ptakow

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007 - 2013

ROS Raport o Oddziatywaniu na Srodowisko

SO0 Specjalne Obszary Ochrony na podstawie Dyrektywa Rady o ochronie
naturalnych siedlisk oraz dziko zyjgcej fauny i flory

SUIKZ Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

SW Studium wykonalnosci

Ustawa O0S Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
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1 WPROWADZENIE

Niniejsze ,Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym” w sposéb przekrojowy opisuje giéwne
aspekty Srodowiskowe i spoteczne planowanego przedsiewziecia o nazwie ,Budowa Kolei
Duzych Predkosci Warszawa-t.édz-Wroctaw/Poznan” (zwanego dalej projektem lub
przedsiewzieciem). Przedsiewziecie znajduje sie obecnie na etapie wykonania ,Studium
Wykonalnosci”, ktérego gtéwnym celem jest dostarczenie danych do podjecia decyzji
0 sposobie realizacji budowy linii KDP.

Przedstawione tu informacje bazujg na wynikach inwentaryzacji i analizy Srodowiskowej
wykonywanej w ramach opracowania ,,Studium wykonalnosci” dla projektu.

W ramach tego zadania zebrano dostepne informacje o stanie $rodowiska na terenie
przewidywanym pod budowe linii kolejowej oraz dokonano ich analizy pod wzgledem
sposobu oddziatywania na Srodowisko budowy i funkcjonowania kolei duzych predkosci.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym zostato opracowane w celu udostepnienia
informacji o projekcie i jego oddziatywaniu na Srodowisko kazdej zainteresowanej osobie.

Publikacja niniejszego streszczenia jest zgodna z zasadami miedzynarodowej najlepszej
praktyki i wykracza ponad wymagania polskich przepisow w zakresie opracowan
dotyczacych oddziatywania na srodowisko.

Projekt realizuje spétka PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

2 KOLEJ DUZYCH PREDKOSCI

2.1 Cel przedsiewziecia

Celem przedsiewziecia okreslanego, jako budowa linii duzych predkosci Wroctaw/Poznan —
Lédz — Warszawa jest likwidacja barier transportowych pomiedzy Wroctawiem, Poznaniem,
todzig i Warszawg, poprzez budowe linii kolejowej duzych predkosci.

Przedsiewziecie przyczyni sie do istotnego skrécenia czasu podrozy i poprawy komfortu
podrézowania. Obecny uktad geometryczny torowisk linii kolejowych tgczacych Wroctaw
zWarszawg i ich wyposazenie, nie pozwalajg na osigganie przez pociggi predkosci
wiekszych niz 160 km/h. Ponadto, z uwagi na zty stan techniczny torowisk i towarzyszacych
im obiektow, na wielu odcinkach linii predkosci rozkladowe zostaty zmniejszone.

Projektowana, nowa linia duzych predkosci, ktéra potaczy Wroctaw, Poznan i td6dz
z Warszawa, bedzie spetnia¢ wymagania i warunki zawarte w dyrektywach Unii Europejskiej
oraz krajowych aktach prawnych. Pozwoli to na osiggniecie gtdwnych zatozen projektu
budowy Kolei Duzych Predkosci, do ktorych naleza:
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1) Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich w Polsce;

2) Skrocenie o potowe czasu przejazdu pomiedzy najwiekszymi miastami w Polsce (w
potgczeniu z modernizacjg linii CMK i gtéwnych linii kolejowych);

3) Budowa wizerunku polskiej kolei jako nowoczesnego srodka transportu;

4) Uzyskanie bezkonkurencyjnego poziomu bezpieczenstwa w transporcie KDP;

5) Ograniczenie oddziatywania transportu na srodowisko, w tym wptyw KDP na redukcije
emisji CO, w transporcie pasazerskim.

2.2 Zakres przedsiewziecia

Przedsiewziecie obejmuje budowe linii kolejowej duzych predkosci tagczacej miasta:
Warszawa, t6dz, Poznan, Warszawa. Linia z Warszawy biegnie w kierunku todzi
a nastepnie dalej w kierunku zachodnim, gdzie nastepuje jej rozgatezienie w kierunku
Poznania i Wroctawia. Ze wzgledu na ksztatty linii projekt roboczo bywa nazywany projektem
.Y

Elementem dodatkowym pozostaje potgczenie linii ,Y” z okolic Lodzi do Centralnej Magistrali
Kolejowej (CMK).

Na ponizszym rysunku kolorem intensywnie czerwonym oznaczono Kolej Duzych Predkosci
,Y” a linig niebieskg Centralng Magistrale Kolejowa.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Planowana sie¢ kolei duiych predkoéci
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Rysunek 1 Mapa planowanej sieci KDP, Zrédto: PKP PLK S.A.
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Zakres przedsiewziecia obejmuje:

Budowe dwutorowej linii KDP na odcinku Warszawa - £6dz - Poznan/Wroctaw, z
rozgatezieniem linii w kierunku Wroctawia i Poznania w okolicy Nowych Skalmierzyc
w tym budowe fgcznika gtownej linii z Centralng Magistralg Kolejowg na odcinku
Jaktorow — Korytéw. Standard techniczny bedzie pozwalat na poruszanie sie
pociagow z predkoscig do 350 km/h.

Modernizacje fgcznika planowanej linii KDP z Centralng Magistralg Kolejowg na
odcinku t6dz-Opoczno do standardu technicznego umozliwiajgcego poruszanie sie
pociaggow z predkoscia do 160 km/h. W zakresie tego zadania znajduje sie
modernizacja istniejgcej konwencjonalnej linii kolejowej nr 25 na dlugosci ok. 65 km
oraz budowa dwdéch nowych odcinkéw: odcinek od stacji £6dz - Andrzejéw do stacji
Bedon (ok. 2 km) oraz odcinek od modernizowanej linii 25 do linii CMK na odcinku
Stomianka — Opoczno Pid. (ok. 4 km).

Dtugosé linii KDP to okoto 455 km a tgcznie z odcinkiem fgczacym KDP z CMK - okoto
525 km.

Przedsiewziecie obejmuje ponadto:

Budowe trzech pasazerskich stacji kolejowych: w Sieradzu, Nowych Skalmierzycach i
Jarocinie. Zakres budowy obejmuje: budynki dworcow, perony, parkingi, wraz z
niezbedng infrastrukturg i zagospodarowaniem terenu.

Budowe obiektow inzynieryjnych, takich jak: wiadukty, mosty, estakady, przejscia pod
torami, przepusty, tunele, przejscia dla zwierzat i urzgdzenia ochrony srodowiska.

Budowe niezbednej infrastruktury, m.in.: drogi serwisowe, instalacje techniczne,
cztery bazy utrzymania linii, budynki techniczne dla urzadzeh sterowania ruchem,
budynki obstugi energetycznej linii, budynki biurowe.

Przebudowe skrzyzowan z drogami, liniami kolejowymi i infrastrukturg techniczng
(gazociagi, wodociagi, kanalizacja itp.), kolidujgcymi z linig KDP.

Przedsiewziecie nie obejmuje toréw dojazdowych i innych obiektéw w gtéwnych miastach tj.

w: Warszawie, todzi, Poznaniu i Wroctawiu. Te stacje funkcjonujg obecnie i bedg

modernizowane w ramach osobnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Przebieg linii kolejowej duzych predkosci zademonstrowano na Rysunkach ponizej na tle

granic form ochrony przyrody.
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2.3 Gminy natrasie KDP

Omawiany projekt KDP przebiega przez teren czterech wojewddztw: mazowieckiego,
todzkiego, wielkopolskiego i dolnoslgskiego.

Gtowne stacje pasazerskie bedg zlokalizowane w Warszawie, £odzi, Poznaniu i Wroctawiu.

Gminy te zestawiono w ponizszej tabeli wraz z przyporzgdkowaniem wariantu KDP
przebiegajgcego przez dang gmine.

Ponizsza tabela przedstawia przebieg linii KDP w ujeciu administracyjnym. Zestawienie to
obejmuje tereny zajete przez pas kolejowy.

W kolejnej tabeli podano analogiczne zestawienie dla odcinka tgczagcego KDP z CMK.

Tabela 1 Przebieg linii KDP w ujeciu administracyjnym
Wojewoddztwo Powiaty Gminy
-_“g’ olesnicki Bierutéw, Miedzybdrz, Olesnica, Sycow
n
f—g ofawski Jelcz-Laskowice
C
g wroctawski Czernica
taski Wodzierady
towicki Lyszkowice, Nieborow
tédzki wschodni Nowosolna
o pabianicki Lutomiersk, Pabianice
< sieradzki Sieradz (gm. miejska), Btaszki, Sieradz, Wroblew
3 skierniewicki Bolimow
~ zduhskowolsKi Szadek, Zdunska Wola
zgierski Strykéw
brzezinski Brzeziny, Dmosin
m. £6dz M. Lodz
grodziski Baranoéw, Jaktoréw
2 pruszkowski Pruszkow, Brwindw
3 sochaczewski Teresin
% warszaws]q Btonie, Ozaréow Mazowiecki
N zachodni
= zyrardowski Radziejowice, Wiskitki
m. St. Warszawa m. St. Warszawa
jarocinski Jarocin, Kotlin
kaliski Godziesze Wielkie, Szczytniki
. Nowe Skalmierzyce, Ostrow Wielkopolski, Przygodzice,
o ostrowski ) : .
i, Raszkéw, Sieroszewice
3 ostrzeszowski Kobyla Gora, Mikstat, Ostrzeszow
s pleszewski Czermin, Pleszew
= poznariski Kornik
= Ssredzki Krzykosy, Nowe Miasto nac_j Wafta, Sroda Wielkopolska,
Zaniemysl|
m. Kalisz m. Kalisz
m. Poznan m. Poznan
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Tabela 2 Przebieg tagcznika KDP z CMK, w ujeciu administracyjnym
Wojewddztwo EY Gminy
miasto £6dz m. £6dz
tédzki wschodni Andrespol
Koluszki
) tomaszowski Ujazd
< Lubochnia
§ Tomaszéw Mazowiecki (gm. wiejska)
Tomaszoéw Mazowiecki (gm. miejska)
opoczynskKi Stawno
Opoczno

2.4 Charakterystyka techniczna przedsiewziecia

Na obecnym etapie charakterystyka przedsiewziecia jest do$¢ ogodlna. Szczegdtowe
rozwigzania zostang zaproponowane w przysztosci przez dostawcow taboru i wyposazenia.

Mozna

natomiast sformutowaé zasadnicze zatozenia:
Pociggi porusza¢ sie bedg z maksymalng szybkoscig 350 km/h.

Maksymalna dtugosé pociggu wyniesie 400 metréw (dwa sktady). Typowa dtugos¢ to
200 m (jeden skiad).

Szerokos¢ pasa zajetego przez torowisko wraz z nasypami i infrastrukturg wyniesie
Srednio okoto 45-50 m. Catkowita szeroko$¢ moze wynies¢ nawet 80 m (2x40 m),
gdyz wzdtuz torowiska muszg by¢ umieszczone takie elementy jak: rownolegta droga
serwisowa, odwodnienia, korytka na okablowanie dla systeméw sterowania
sygnalizaciji itd. Nalezy réwniez pamietaé, ze wielkos¢ ta moze by¢ wieksza, gdy tory
umieszczone beda na duzych nasypach lub w gtebokich wykopach.

Teren wzdtuz linii ,Y” bedzie na catej dtugosci ogrodzony.

Intensywno$¢ ruchu (liczba pociggéw w porze dziennej i porze nocnej) bedzie
zréznicowana na poszczegodlnych odcinkach przy czym maksymalny zakfadany ruch
wynosi 76 pociggéw w ciggu doby w porze dzienne.

Dla zasilania KDP konieczne bedg linie wysokiego napiecia i podstacje elektryczne.

Zaktada sie, ze tory KDP bedg uzytkowane wytgcznie dla przewozow pasazerskich.
Po torach KDP nie bedzie przewozéw towarowych, a w szczegdlnosci nie bedzie
realizowanych przewozow substancji niebezpiecznych.

str. 12



Studium Wykonalnosci dla budowy linii kolejowej duzych predkosci

p 4 ,Warszawa — t6dz — Poznan/Wroctaw”
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE $.A. m M

Streszczenie nietechniczne

PRZEKROJ NORMALNY LINIl DWUTOROWEJ

SKALA 1:150
05 LINIl KOLEJOWEJ GRANICA PRZYLEGLEGO PASA GRUNTU
DROGA TECHNOLOGICZNA
e OGRODZENIE
14.000
N 8,335 N PODLOZE GRUNTOWE ROW GORNY
1 \
0§ SLUPA
7.000 4,850 TRAKCYINEGO \\ 1000 1400, 3.000 ZMIENNA
0% StUPA ]L 6.350 4.350 TL \ g T T ] ‘ MIN. 5m. #i
GRANICA PRZYLEGELEGO TRAKCYINEGO %, j‘&f gﬁaﬁhﬁgmm\ N\ - e M | BTy P S -
PASA GRUNTU o i Toor N = I b ;
OGRODZENE | 0% KANALIZACJI -
KABLOWEJ e
SZCZEGOL B
EAWA OCHRONNA
PODKEAD JEDNOBLOKOWY
PODSYPKA SZCZEGOL A
GORNA WARSTWA OCHRONNA
DOLNA WARSTWA OCHRONNA
Rysunek 3 Przekrdj linii dwutorowej. Zrédto IDOM.

3 PRZESLANKI REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

3.1 Dlaczego inwestycja jest potrzebna?

W ostatnich latach koleje duzych predkosci (KDP) prezentujg najbardziej dynamicznie
rozwijajgcy sie sektor transportu zbiorowego w krajach Europy Zachodniej. Stanowig one
wazng alternatywe dla indywidualnego transportu drogowego, ktéry w wielu przypadkach,
wobec ograniczen jego infrastruktury, nie zaspokaja potrzeb wynikajgcych z rosngcej
mobilnosci spoteczenstw.

Jak wynika z doswiadczen innych krajow (np. Hiszpania, Francja) oparcie zatozen rozwoju
systemu transportowego jedynie na budowie drég i autostrad jest niewystarczajgce.
Nadmierna rola transportu drogowego w przewozach pasazeréw i towaréw prowadzi do
wielu negatywnych skutkéw takich jak wzrost zattoczenia w miastach i na drogach oraz
wzrost liczby wypadkow i wszystkich innych kosztow zewnetrznych transportu, w tym
zanieczyszczenia srodowiska naturalnego.

Potrzeba budowy KDP zostata omdéwiona w kilku dokumentach strategicznych.

Przyjeta przez Rade Ministrow w czerwcu 2005 r. ,Polityka Transportowa Panstwa na lata
2006 — 2025, jako zasadnicze zadanie wymienia unowoczesnienie podstawowej sieci
transportowej i zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportowych. Przy tak sformutowanym
celu uznano, ze kolej ma do odegrania w Polsce istotng role. Dostrzezono problem linii KDP
w kraju, ale ze wzgledu na duze potrzeby utrzymaniowo - naprawcze istniejgcej infrastruktury
kolejowej, do roku 2010 nie przewidywano rozpoczecia budowy. Uznano natomiast za
celowe kontynuowanie badan rynku w tym zakresie.

Bardziej zdecydowane stanowisko w tej kwestii zostato okreslone w przyjetej przez Rade
Ministrow w listopadzie 2006 r. ,Strategii Rozwoju Kraju 2007 — 2015”, w ktérej przewidziano
wspomaganie budowy systemu szybkiego transportu kolejowego integrujgcego metropolie
Polski. Przyjeta przez Rade Ministrow w kwietniu 2007 r. ,Strategia dla transportu
kolejowego do roku 2013” zaktadata, ze dziatania w obszarze transportu kolejowego nie
powinny ogranicza¢ sie wytgcznie do kwestii utrzymania dotychczasowego standardu
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kolejnictwa w kraju, ale uwzglednia¢ rowniez wspoétczesne mozliwosci jego rozwoju.
Szczegdblnie waznym obszarem dziatania w tym zakresie jest budowa nowoczesnego
systemu kolei duzych predkosci (V>300 km/h).

Tendencje te znalazly potwierdzenie w ,,Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko.
Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013” zaakceptowanym przez Komisje
Europejskg w grudniu 2007 r.

W | potowie 2008 r. zostaly opracowane kolejne dwa dokumenty: Program budowy
i uruchomienia przewozéw Kolejami Duzych Predkosci w Polsce i Prognoza oddziatywania
na srodowisko dla Programu budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci
w Polsce. Przeprowadzone na jesieni 2008 r. konsultacje spoteczne, dotyczgce zagadnien
poruszonych w tych dokumentach, wykazaly przychylne nastawienie do tego
przedsiewziecia wigkszosci spoteczehstwa. W pazdzierniku 2008 r. zostata podpisana
umowa wstepna z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na dofinansowanie
z funduszy UE projektu pn. "Przygotowanie budowy linii duzych predkosci" w ramach
,Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko — nr projektu 7.1-26”.

W dniu 19 grudnia 2008 r. weszta w zycie Uchwata Rady Ministrow nr 276/2008 w sprawie
przyjecia strategii ponadregionalnej ,Program budowy i uruchomienia przewozéw kolejami
duzych predkosci w Polsce”. Uchwata zobowigzuje Ministra Infrastruktury do nadzoru nad
przygotowaniem zadania inwestycyjnego objetego Programem, w tym w szczegolnosci nad
przygotowaniem studium wykonalnosci.

Zagadnienie budowy KDP w Polsce znalazto sie rowniez w ,Master Planie dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 roku”, wskazujgcym na konieczno$¢ budowy linii duzych
predkoéci, jako warunku osiggniecia przez kolej adekwatnej do jej mozliwosci pozycji
w segmencie przewozéw miedzy-aglomeracyjnych.

3.2 Korzysci dla mieszkancow

Projekt Budowy Linii KDP w Polsce ma na celu stworzenie nowoczesnego systemu
pasazerskiego transportu kolejowego, ktéry dzieki zastosowaniu najnowszych technologii
kolejowych oraz zachowaniu najwyzszych standardéow $rodowiskowych, stanie sie
synonimem nowoczesnej kolei.

Najbardziej widoczny efekt budowy i uruchomienia linii KDP to znaczgce skrdcenie czasu
podrézy na trasie Warszawa-Wroctaw z pieciu do pottorej godziny. Wydaje sie oczywiste, ze
w przypadku tego potgczenia transport kolejowy bedzie mégt konkurowaé czasowo
z transportem lotniczym, a rozpatrujgc przy tym takze aspekty srodowiskowe i ekonomiczne
nie bedzie miat w zasadzie konkurenciji.
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4 STUDIUM WYKONALNOSCI

4.1 Zakres

W wyniku przeprowadzonego postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego przez
Zamawiajgcego - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - konsorcjum Ingenieria IDOM
Internacional S.A. (IDOM) i Biuro Projektéw Komunikacyjnych w Poznaniu (BPK) zostato
wybrane, jako wykonawca opracowania “Studium wykonalnosci dla budowy linii duzych
predkosci Warszawa-t.0dz-Poznan/Wroctaw” (dalej ,SW KDP” lub ,Studium Wykonalnos$ci”).
Zagadnienia ochrony srodowiska, a w szczegdlnosci ocene oddziatywania na $rodowisko
planowanej inwestycji opracowuje firma WS Atkins-Polska Sp. z 0.0.

Celem Studium Wykonalnosci budowy nowej Ilinii kolejowej duzych predkosci
Wroctaw/Poznan — tédz — Warszawa, przystosowanej do prognozowanych wielkosci
przewozow pasazerskich i dostosowanej do rozwijania predkos$ci maksymalnej co najmniej
350 km/h, jest dostarczenie PKP PLK SA i instytucjom odpowiedzialnym za wdrazanie
projektow finansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej w Polsce, podstaw do podjecia
decyzji finansowych i rzeczowych odnos$nie budowy linii.

Studium Wykonalno$ci to podstawowy dokument dla realizacji catego przedsiewziecia.
Rozwigzania i koncepcje w nim zawarte stang sie podstawg do opracowania pozostatych
elementéw dokumentacji i etapéw w ramach projektu POIiS ,Przygotowanie budowy linii
duzych predkosci”.

W szczegodlnosci Studium wykonalnosci powinno pozwoli¢ na:

1) wybranie na podstawie wynikéw analizy wielokryterialnej wariantu przebiegu linii w terenie
wraz z obiektami towarzyszgcymi i podejsciami do weztéw;

2) przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania na srodowisko zakonczonej decyzjg
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach;

3) okreslenie mozliwosci finansowania i formuty prawno-organizacyjnej przedsiewzigcia;

4) kontynuowanie przedsiewzigecia na podstawie opracowanych materiatdw przetargowych
dla wyboru wykonawcow nastepnych etapow przygotowania budowy linii duzych predkosci.

4.2 Historia zmian przebiegu KDP

Prezentowany przebieg linii kolejowej zostat wybrany w drodze dlugotrwatego procesu
studiéw i analiz, uwzgledniajgcego uwarunkowania przyrodnicze, Srodowiskowe i spoteczne.
Uwarunkowania przyrodnicze i srodowiskowej traktowano, jako priorytetowe na wszystkich
etapach trasowania linii KDP. Przeprowadzono konsultacje spoteczne w ramach ,Programu
budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci w Polsce” oraz podczas
trasowania linii w ramach studium wykonalnosci.

Historie wyboru przebiegébw Kolei Duzych Predkosci mozna podzieli¢ na 3 gtéwne etapy
obejmujace:
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1) Ustalenie ogodlnego trasowania i korytarzy ewentualnego przebiegu
2) Dalsze studia korytarzowe i wybor przebiegu gtéwnego z podwariantami

3) Dokiadne analizy przebiegu podstawowego oraz podwariantéw dla obszaréw
wrazliwych
Na kazdym z tych etapow wszystkie warianty rozpatrywano z réwng szczegotowoscia,
pogtebiajgc analize dla wybranych opcji na nastepnym etapie.

Etap 1 obejmowat m.in. ,Studium trasowania linii kolejowych dla V>300 km/h (Berlin -)
Kunowice — Warszawa — Terespol — (Mihsk — Moskwa) na terytorium RP” wykonane w roku
1993 r. jednakze z punktu widzenia oceny oddziatywania na srodowisko oraz wyboru tras
przebiegu kolei bardziej istotne byto opracowanie ,Wstepne studium wykonalnosci budowy
linii duzych predkosci Poznah/Wroctaw — todz — Warszawa” z 2005 roku. We wstepnym
studium wykonalnosci linii Kolei Duzych Predkosci rozwazano siedem wariantéw, sposrod
ktérych do dalszej analizy wybrano dwa. Ponadto wskazano na koniecznos¢ potgczenia linii
KDP z Centralng Magistralg Kolejowg, potgczenie to we wstepnym studium biegto z todzi
przez Koluszki, Tomaszéw Mazowiecki do Opoczna.
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todzkie

Legen&;

polowa lipca 2011

~ polowa maj 2011
polowa kwietnia 2011

) D" poczatek kwietnia 2011

# | R koniec marca 2011
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koniec pazdziernika 2010
opolskie - \ \ : poczatek pazdziernika 2010
daskie o e S Linia Y - 2008
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[ km ¢ —r N quamoe wojewodztw
[

Rysunek 4 Historia rozwazanych przebiegéw KDP i jej potaczenia z CMK

Etap 2 obejmowat studia korytarzowe w ramach poszczegdinych etapéw ,Studium
Wykonalnoéci dla budowy linii kolejowej duzych predkosci Warszawa - +Lodz —
Poznan/Wroctaw” rozpoczetego w 2010 roku, ktére obecnie jest kontynuowane. Analiza
przebiegu KDP w ramach Studium Wykonalnosci prowadzona byta etapami, przy czym jako
wyjsciowe potraktowano wyniki wstepnego studium wykonalnosci wykonanego w roku 2005.
Ze wzgledu na zmiany uwarunkowan technicznych i srodowiskowych, w tym ustanowienie
nowych obszarow Natura 2000, juz na etapie trasowania wstepnego wystgpita koniecznos¢
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odstgpienia na niektérych odcinkach od zatozen przedstawionych we wstepnym studium
wykonalnosci. W potowie pazdziernika 2010 roku wyznaczono osie trzech korytarzy
przebiegu linii KDP. W buforze o szerokosci 10 km od osi korytarzy rozpoczeto wstepng
inwentaryzacje elementéw srodowiska, mogacych mie¢ istotny wptyw na przebieg
projektowanej linii kolejowej. Oprécz trzech opcji przebiegu linii z Warszawy przez t6dz, do
Poznania i Wroctawia (Korytarze — Warianty 1, 2 i 3) zaproponowano trzy opcje potgczenia z
CMK. Kolejne istotne korekty przebiegu osi korytarzy i zawezanie buforéw miaty miejsce od
marca do wrzesnia 2011 roku. Rozpoczeto takze szczegétowg inwentaryzacje przyrodniczg i
Srodowiskowg. Ostatecznie pod koniec 2011 do dalszych, bardziej szczegotowych analiz
wybrano przebieg w obrebie Wariantu nr 1 i potgczenie z CMK z Opocznem, jako weziem
docelowym.

Poznai e L
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todz

LEGENDA
KDP Wariant 1
== KDP Wariant 2
KDP Wariant 3
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Wroclaw 4
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Rysunek 5 Prezentacja wariantow przebiegu kolei duzych predkosci rozpatrywanych przy analizie
wielokryterialnej

Etap 3 to etap realizowany, takze w ramach Studium Wykonalnosci obejmuje
doprecyzowanie przebiegu wybranego w wyniku wczesniejszych prac oraz okre$lenie
ewentualnych koniecznych modyfikacji trasy i wyboru ewentualnych podwariantéw na
terenach wrazliwych Srodowiskowo jak np. takich jak obszary N2000 w okolicach miasta
Boliméw.

Rozpatrywane alternatywy lokalizacyjne przedstawiono na ponizszym rysunku.

str. 17



=i

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE $.A.

Studium Wykonalnosci dla budowy linii kolejowej duzych predkosci ,,Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw”

//Zl idonmn

Poznan

Wrot;taw

w

A

e

L RIS \I o~ ST ¢SS —
J g ) e

WELKOPOLSKIE

LEGENDA

Przebieg KDP

tODZKIE

Istniejgce linie kolejowe
Rozpatrywane alternatywne lokalizacje |:] Granice wojewddztw

~ — — Dodatkowe alternatywne lokalizacje

MAZOWECKIE

Warszawa

o \'_\”’.‘_)‘_--,‘di' T

F

WhAZOWECK -

DOLNOSLASKIE

str.

Rysunek 6
lokalizacyjne

Obecnie rozpatrywane alternatywy




. Studium Wykonalnosci dla budowy linii kolejowej duzych predkosci

=|EE Warszawa — £.6dz — Poznan/Wroctaw” ]
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. /7 domn

Streszczenie nietechniczne

4.3 Konsultacje spoteczne i administracyjne

Na obecnym etapie projektu konsultacje spoteczne i administracyjne majg charakter
dobrowolny i majg na celu zebranie danych i opinii pomocnych w wytyczeniu trasy kolei. W
ramach tych dziatan w listopadzie 2010 roku wystgpiono do szeregu organéw administraciji
publicznej o udzielenie informacji o stanie srodowiska gromadzonych przez te instytucje.
Byty to min:

- Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie

- Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w t.odzi

- Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie
- Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Poznaniu

- Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska we Wroctawiu

Organy te udzielity informacji w sprawie posiadanych danych i przekazaly je w formie
papierowej lub elektronicznej.

W okresie luty-sierpien 2011 prowadzono dwie tury spotkan konsultacyjnych z Urzedami
Marszatkowskimi wojewddztw mazowieckiego, t6dzkiego, wielkopolskiego i dolnoslgskiego.

W okresie grudzien 2010-czerwiec 2011 prowadzono potgczone z wizytami terenowymi
zbieranie danych w postaci ankiet, od urzedoéw gminnych w zasiegu oddziatywania KDP.

Na biezgco prowadzone sg takze konsultacje z zainteresowanymi stronami zgtaszajgcymi
uwagi, a informacje sg publikowane na stronach PKP PLK SA (www.plk-sa.pl).

Formalny proces konsultacji spotecznych bedzie miat miejsce na etapie oceny oddziatywania
na srodowisko i przewidziany jest w roku 2013.

5 WPLYW | KORZYSCI SRODOWISKOWO-SPOLECZNE

5.1 Sposéb oddziatywania kolei na sSrodowisko

Ze wzgledu na brak doswiadczen z inwestycji zwigzanych z budowg kolei duzych predkosci
w Polsce, dla identyfikacji mozliwych oddziatywan postuzono sig literaturg zagraniczna.
Poproszono réwniez niezaleznych ekspertow o wyrazenie opinii na temat oddziatywan

w odniesieniu do roznych rodzajow obiektow wrazliwych. Przyjete zatozenia podsumowano
ponizej w tabeli.
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Tabela 3 Wstepnie zidentyfikowane emisje

Emisje/potencjalne

emisje/ oddziatywania
fizyczne

Etap budowy (gtéwne zrodia)

Etap eksploatacji (gtowne
zrédta)

Hatas Z maszyn i urzgdzen budowlanych Wywotany przez przejezdzajgce
oraz transportu pociggi
Podmuch - Od przejezdzajgcych pociggow

Wtdrna emisja pytu

Z odstonietych miejsc po usunieciu
pokrywy glebowej, ze sktadowanych
materiatéw budowlanych

Wywotana podmuchem
przejezdzajacych pociggow

Emisja zanieczyszczenh
pytowych i gazowych

Z silnikbw maszyn i urzadzenh
budowlanych oraz srodkow
transportu

Jedynie z urzgdzen grzewczych
obiektéw towarzyszagcych oraz
Srodkow transportu dla obstugi

Emisja zanieczyszczen do
wod

Zanieczyszczenie wod
powierzchniowych w trakcie robot
budowlanych/ziemnych

Odcieki z torowisk (mogg
zawiera¢ substancje szkodliwe
takie jak herbicydy),
odprowadzanie sciekow

z powierzchni utwardzonych

i dachéw obiektéw budowlanych

Generowanie odpadow

Z robét ziemnych i budowlanych

Odpady z obstugi i remontéw

Promieniowanie
elektromagnetyczne

Promieniowanie z urzgdzen
podstacji elektrycznych, urzadzeh
komunikacji i sygnalizacji, silnikow
elektrycznych, linii napowietrznych
i kablowych

Fragmentacja siedlisk, efekt
barierowy dla zwierzat

Niszczenie siedlisk na podczas prac
budowlanych

Ogrodzenie linii kolejowej

Bazujgc na powyzszych zatozeniach dokonano szczegoétowej identyfikacji mozliwych

oddziatywan na srodowisko, poszczegdlne grupy roslin i zwierzat, oraz na zdrowie ludzi.

Wyniki podsumowano i oméwiono w kolejnych rozdziatach.

5.2 Oddziatlywania bezposrednie na etapie budowy

Na tym etapie linia kolei duzych predkosci nie bedzie rézni¢ sie zasadniczo od innych placéw
budowy, a w szczegdlnosci budowy konwencjonalnych kolei i autostrad. Zidentyfikowano
nastepujgce aspekty oddziatywan:

Zajetosc terenu

i konflikty przestrzenne

1. Tymczasowe zajecie terenu bedzie wymagane dla organizacji

dziatan budowlanych

Zagrozenie dla przyrody ozywionej

1. Oddziatywania na

ekosystemy i

gatunki

(specyficzne

oddzialywania na poszczegdlne grupy systematyczne opisano
wspolnie w czesci dotyczgcej etapu eksploatacji)
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a. Uszczuplenie siedlisk na etapie budowy - trwate
i tymczasowe zajecie terenu, wycinka drzew i krzewow
b. Przeptaszanie zwierzat na skutek hatasu i obecnosci
ludzi
c. Bezposrednie oddziatywania hatasu
2. Potencjalne  odprowadzanie  zanieczyszczen do wod
powierzchniowych
3. Mozliwos¢ zanieczyszczenia gleb ropopochodnymi z wyciekdow
Z maszyn budowlanych
4. Zagrozenia dla zdrowia ludzi przez hatas powodowany przez
prace ziemne i budowlane
5. Mozliwos¢ degradacji gleb przez prace towarzyszace inwestycji
Zagrozenia dla dziedzictwa przyrody nieozywionej
1. Mozliwosé uszkodzenia obiektdéw budowlanych i innych ddébr
materialnych
2. Mozliwos¢ uszkodzenia/degradacji obiektow zabytkowych
Wplyw na jakos¢ powietrza — emisje z maszyn i urzgdzen oraz pylenie wtérne
Whptyw na klimat (emisja CO, zwigzana z pracami budowlanymi)
Wytwarzanie odpadéw z prac budowlanych i wyburzeniowych

5.3 Oddzialywania bezposrednie na etapie eksploatacji

Zidentyfikowano wstepnie potencjalne oddziatywania w wielu kategoriach:

I.  Zajetosc¢ terenu i konflikty przestrzenne

1. Nowe torowisko zajmie pas terenu o szerokosci do 2 x 40 m na
dtugosci ok. 500 km (+ ok. 80 km potgczenia z Centralng
Magistralg Kolejowg). Przebieg obejmuje zaréwno tereny
miejskie jak tez leSne, rolnicze i objete innym sposobem
uzytkowania Na terenach zabudowanych wystgpig niewatpliwie
kolizje z istniejgcg zabudowg i elementami infrastruktury.

2. Przy trasowaniu planuje sie wykorzystanie w maksymalnym
mozliwym stopniu terendéw kolejowych lub tez zakfada sie
nieznaczne ich poszerzenie.

II.  Potencjalne oddziatywania na zwierzeta
1. Aspekty rozpatrywanego oddziatywania na nietoperze:

a. Uszkodzenia zimowisk (miejsc hibernacji)

b. Uszczuplenie areatu siedlisk bedgcych zerowiskami

c. Przeptaszanie przez hatas i $wiatta z przejezdzajgcych
pociggow i obecnos¢ ludzi w miejscach zwigzanych
z obstugg

d. Bezposrednie  kolizje/zabijanie  nisko latajgcych
nietoperzy

2. Aspekty rozpatrywanego oddziatywania na ptaki:
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a. Uszczuplenie areatu siedlisk na etapie budowy
i eksploatacji

b. Niszczenie siedlisk przez zaburzenie stosunkow
wodnych

c. Obnizenie jakosci siedlisk wtasciwych dla gniazdowania

d. Przeplaszanie przez haltas z przejezdzajgcych
pociggoéw i obecnos¢ ludzi w miejscach zwigzanych
z obstuga/ wptyw na rozmnazanie

e. Bezposrednie kolizje/zabijanie

3. Rozpatrywane aspekty oddziatywania na ptazy i gady

a. Uszczuplenie areatu siedlisk na etapie budowy
i eksploatacji

b. Potencjalne ryzyko zagrozenh dla ekosystemow
wodnych bedacych siedliskami przez odcieki/wody
opadowe z torowiska

c. Niszczenie siedlisk przez zaburzenie stosunkéw
wodnych

d. Przeplaszanie przez hatas z przejezdzajgcych
pociggéw i obecnos¢ ludzi w miejscach zwigzanych
Z obstuga/ ew. wplyw na rozmnazanie

e. Fragmentacja i utrata wiasciwosci przez obszary
izolowane

f. Efekt barierowy dla sezonowych migracji

4. Rozpatrywane aspekty oddziatywania na ryby:

a. Potencjalne ryzyko =zagrozen dla ekosysteméw
wodnych przez odcieki/wody opadowe z torowiska,
powierzchni utwardzonych

b. Niszczenie siedlisk przez zaburzenie stosunkow
wodnych

c. Zmiany siedlisk w miejscach zacienionych przez
elementy infrastruktury (mosty, przepusty)

5. Rozpatrywane aspekty oddziatywania na slimaki
a. Uszczuplenie areatlu siedlisk na etapie budowy
i eksploatacji
b. Niszczenie siedlisk przez zaburzenie stosunkéw
wodnych
c. Efekt barierowy - trwata izolacja populaciji

6. Rozpatrywane aspekty oddziatywania na owady:
a. Uszczuplenie areatu siedlisk na etapie budowy
i eksploatacji
b. Niszczenie bezposrednie siedlisk
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7.

8.

9.

c. Przeplaszanie przez haltas z przejezdzajgcych
pociggow i obecnos¢ ludzi w miejscach zwigzanych
z obstuga/ wptyw na rozmnazanie

d. Fragmentacja i utrata wtasciwosci przez obszary
izolowane

e. Bezposrednie kolizje/zabijanie

f. Oddziatywania podmuchu

Rozpatrywane aspekty oddziatywania na ssaki
a. Uszczuplenie areatu siedlisk na etapie budowy
i eksploatacji
b. Niszczenie siedlisk przez zaburzenie stosunkow
wodnych
c. Bezposrednie oddziatywania krotkotrwatego hatasu
i infradzwiekéw na zdrowie/dobrostan
d. Przeplaszanie przez haltas z przejezdzajgcych
pociggéw i obecnosc¢ ludzi w miejscach zwigzanych
z obstuga/ wptyw na rozmnazanie
e. Fragmentacja i utrata wtasdciwosci przez obszary
izolowane
f. Efekt barierowy dla migracji, dostepu do Zzerowisk,
wplyw na zajmowany/wymagany areat i (posrednie
oddziatlywanie, dla populacji (proliferacja genotypu)
Oddziatywanie na spojnos¢ i ciggtos¢ korytarzy ekologicznych,
o randze miedzynarodowej, krajowej, lokalnej
Oddziatywania na przedmioty i cele w obszarach chronionych
w tym spojnosc¢ krajowego systemu obszaréw chronionych oraz
sieci Natura 2000

10. Oddziatywania na gatunki roslin chronionych na poziomie UE

i chronione prawem krajowym

Oddziatywanie na jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych oraz
zaburzenie stosunkéw wodnych

1.
2.

3.

Wptyw obiektéw mostowych/hydrotechnicznych

Zaburzenia przeptywu woéd, melioracje, wptyw na zagrozenia
powodziowe

Zanieczyszczenia powodowane wodami opadowymi z budowli
kolejowych (w tym torowisk) oraz zanieczyszczonymi wodami
opadowymi z powierzchni utwardzonych obiektow
towarzyszacych

Ryzyko zanieczyszczenia biogenami, ktore potencjalnie mogg
by¢ uzywane na etapie budowy oraz dla celéw utrzymania.

Wylgczenie z funkcji biologicznej gruntéw rolnych i leSnych w pasie
zajetym przez inwestycje. MozliwosC¢ zanieczyszczenia gleb
ropopochodnymi z wyciekdw z maszyn budowlanych, Mozliwos¢
degradacji gleb przez prace towarzyszgce inwestycji: drogi

str. 23



Studium Wykonalnosci dla budowy linii kolejowej duzych predkosci

\@E’f Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw” m M

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE $.A. L _
Streszczenie nietechniczne

dojazdowe, miejsca serwisowe, linie wysokiego napiecia, podstacje
elektryczne
V.  Oddziatywanie na zdrowie ludzi :

a. Hatas

b. Oddziatywania elektromagnetyczne pochodzgce
z przejezdzajgcych ~ pociggow, linii i  podstacji
zasilajgcych, urzagdzen komunikacyjnych

i sygnalizacyjnych

VI.  Oddziatywania wibracji na obiekty budowlane

VII.  Negatywny wptyw na krajobraz (ingerencje w krajobraz).
Bezposrednie zagrozenie dla zabytkow i krajobrazu kulturowego
VIIl.  Zagrozenia dla dziedzictwa przyrody nieozywione;j

1. Oddziatywania na zabytki
2. Oddzialywania na zabytki archeologiczne
3. Oddziatywania na obiekty budowlane i inne wartosci materialne
4. Ograniczenia w dostepnosci kopalin lub zniszczenia ztoza
kopalin
IX. Wptyw na jakosé powietrza (tylko posredni- emisje bezposrednie
wystgpig na etapie budowy i bedg znikome na etapie eksploataciji)
X.  Wptyw na klimat: zuzycie energii/ posrednio emisja CO,:
Xl.  Zagrozenia dla zasobow wod podziemnych;

5.4 Oddzialywania bezposrednie na etapie likwidacji

Przewidywane oddziatywanie bezposrednie na etapie likwidacji zwigzane bedg z pracami
budowlano-rozbiérkowymi, generowaniem odpaddéw, hatasem emisjami do powietrza. Z
uwagi na koniecznos¢ wprowadzenia sprzetu budowlanego i rozbiorkowego na tereny
przylegajgce do linii, lokalnie zniszczeniu mogg ulec niektére elementy przyrodnicze. Ogdélny
charakter tych oddziatywan bedzie zblizony do oddziatywan na etapie budowy.

5.5 Obszary Natura 2000 i pozostate formy ochrony

Linia kolei duzych predkosci bedzie przebiega¢ w poblizu szeregu obszaréw chronionych.
Zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody do obszaréw takich nalezg
m.in.:

e rezerwaty przyrody;

e parki krajobrazowe;

e obszary chronionego krajobrazu;
e obszary Natura 2000.

Linia nie bedzie przecina¢ Parkéw Narodowych.
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/Z idom

W ponizszych tabelach podsumowano wiedze na temat obszaréw chronionych , ktére znajdg
sie w poblizu linii KDP.

Tabela 4

Typ obszaru

Nazwa obszaru

Obszary chronione przecinane przez teren linii kolejowej KDP oraz tacznikéw z CMK

Modernizacja
(M)/ budowa (B)

1 Rezerwat Rawka Warszawa-t.6dz B
2| PLBOSO Grady Odrzanskie Nowe Skalmierzyce - B
Wroctaw
Park . . . i
3 . Bolimowski Park Krajobrazowy Warszawa £6dz B
Krajobrazowy
4 ' Park Park Krajobr’azoyvy Wzniesien Warszawa ¥ 6dz B
Krajobrazowy tédzkich
5 OChK Warszawski Warszawa-t.6dz B
Warszawa-t6dz
6 OChK Mrogi-Mrozycy B
tacznik z CMK
Bolimowsko-Radziejowicki z Doling Warszawa-todz
7 OChK Srodk  Rawki B
roakowe; Rawki t acznik do Korytowa
8 OChK Nadwarcianski todz - Nowe Skalmierzyce B
9 OChK Doliny Prosny todz - Nowe Skalmierzyce
10 OChK Zlewnie Jezior Kpr_nlck9-Z_an|emysk|ch Nowe Skalmlgrzyce - B
w gminie Kérnik Poznan
11 OChK Dabrowy Krotoszynskie Nowe lSDkaImlgrzyce i B
oznan
12 OChK Wzgdrza Ostrzeszowskie i Kotlina Nowe Skalmierzyce - B
Odolanowska Wroctaw
Obszar
13 | Chronionego Piliczarnsko-Radomszczanski tacznik z CMK M
Krajobrazu

W ponizszej tabeli przedstawiono obszary chronione znajdujgce sie w odlegtosci do 3 km od
planowanej osi przebiegu linii kolejowej. Informacja ta pozwala na ocene bogactwa
przyrodniczego terenu, przez ktoéry przebiega linia kolejowa oraz okreslenie odlegtosci do
najblizej potozonych obszaréw objetych ochrong.

Tabela 5

przedsiewzigeciem

Obszary chronione zlokalizowane w odlegtosci do 3 km od terenu objetego

Orientacyjna

Modernizacja (M)/

12 Typ obszaru Nazwa obszaru Odcinek minimalna odlegtos¢ w budowa (B)

: [m]
Dagbrowa tacznik do

1 PLH SO0 Radziejowicka Korytowa 2330 B
Dagbrowa tacznik do

2 Rezerwat Radziejowicka Korytowa 2330 B

Rezerwat Wolica Warszawa - £6dz 350
4 PLH SOO Dolina Rawki Warszawa - £6dz 2350
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Odcinek

Orientacyjna

minimalna odlegtos¢ w

Modernizacja (M)/
budowa (B)

5 Rezerwat Polana Siwca Warszawa - £6dz 2210 B
6 | PLHsoo | PolanyBuczyny .o awa - Lodz 2210 B
Bolimowskiej
7 PLH SOO Wola Cyrusowa Warszawa - £6dz 2400 B
8 Rezerwat Parowy Janinowskie | Warszawa - £6dz 520 B
9 PLH SOO Buczyna Janowska | Warszawa - £.6dz 180 B
10 Rezerwat Wigczyh Warszawa - £6dz 1170 B
11| Rezerwat Polesie Lodz — Nowe 2620 B
Konstantynowskie Skalmierzyce
12 | Rezerwat Jamno £6dz — Nowe 370 B
Skalmierzyce
13| PLBOSO | Zbiornik Jeziorsko | 042 —Nowe 2490 B
Skalmierzyce
14 Rezerwat Torfowisko Lis todz - Nowe 2870 B
Skalmierzyce
Dagbrow Nowe
15| PLBOSO qorowy Skalmierzyce - 1880 B
Krotoszynskie = .
oznan
Dagbrow Nowe
16 | PLH SOO qorowy Skalmierzyce - 1880 B
Krotoszynskie f
Poznan
L . Nowe
17| pLBOso | Dolina Srodkowe; Skalmierzyce - 1260 B
Warty f
Poznan
: Nowe
18| PLHSOO | La@syZerkowsko- | g o iervce - 1300 B
Czeszewskie f
Poznan
Nowe
19| PLBOSO Ostoja Rogalinska Skalmierzyce - 2970 B
Poznan
L . Nowe
20| PLH SOO Rogalinska Dolina Skalmierzyce - 2970 B
Warty A
Poznan
Nowe
21| PLH SOO Bierutéw Skalmierzyce - 1800 B
Wroctaw
Nowe
22| PLH SOO Lasy Gredzinskie Skalmierzyce - 860 B
Wroctaw
. . Nowe
23| pLHSoo | DolinaSredzkiej | g imiersyce - 1510 B
Strugi = A
oznan
Grady w Dolinie Nowe
24| PLH SOO ady Skalmierzyce - 600 B
Odry
Wroctaw
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Orientacyjna

Modernizacja (M)/

Typ obszaru Nazwa obszaru Odcinek minimalna odlegtos¢ w budowa (B)
Szwajcaria Nowe
25|  OChK SZwel Skalmierzyce - 800 B
Zerkowska f
Poznan
26 OChK Biatoczowski tacznik z CMK 100
27| PLH SOO Buczyna Gatkowska tacznik z CMK 409 M
og | Rezerwat Galkow tgcznik z CMK 410 M
Przyrody
o9 | Rezerwat Matecz tacznik z CMK 940 M
Przyrody
Rezerwat . .
30 Przyrody Kruszewiec tacznik z CMK 510 M
Rezerwat Starodrzew .
3l Przyrody Lubochnianski tacznik z CMK 1710 M
32| PLH SOO t gki Ciebfowickie tacznik z CMK 1150 M
Park . .
33 . Spalski PK tacznik z CMK 2030 M
Krajobrazowy
34| PLH SOO Niebieskie Zrodta tacznik z CMK 1690 M
35| Rezewal | \iohieskie Zrodta | kacznik z CMK 1680 M
Przyrody
36 Eezerwat Stugocice tacznik z CMK 830 M
rzyrody
37| PLH SOO | Lasy Smardzewickie | tagcznik z CMK 60 M
3g| Rezemwat Jelen kacznik z CMK 460 M
Przyrody

Ponizej zamieszczono krotki opis terendéw chronionych na podstawie ustawy o ochronie
przyrody.

5.6 Opis obszarow

5.6.1 Rezerwaty

Rezerwaty sg najwyzszg formg ochrony przyrody w Polsce, aczkolwiek o stosunkowo
niewielkim wymiarze przestrzennym. Proponowany przebieg nie narusza bezposrednio
zadnego z rezerwatdéw poza rezerwatem Rawka zwigzanym z doling rzeczng — dla przejscia,
przez ktérg nie ma w tym rejonie racjonalnej alternatywy. W kilku przypadkach KDP i fgcznik
z CMK przebiega w niewielkiej odlegtosci od obszaréw objetych ochrong rezerwatowg - w
zasiegu potencjalnego oddziatywania.

Rezerwat przyrody Rawka

Obszar znajduje sie na terenie 12 gmin wojewddztwa mazowieckiego oraz tddzkiego.
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Przedmiot ochrony — zachowanie w naturalnym stanie typowego dla rzeki nizinnej — koryta i
starorzecza Rawki — wraz z krajobrazem jej doliny oraz $rodowiska zycia wielu rzadkich
chronionych roslin i zwierzat. Linia KDP bedzie przeprowadzona na moscie, ponad terenem
rezerwatu.

5.6.2 Parki Krajobrazowe

W swietle uregulowan formalnych parki krajobrazowe nie sg przeszkoda dla lokalizaciji linii
kolejowej, lecz czesto na swoim obszarze posiadajg obiekty reprezentujgce wartosci
przyrodnicze i kulturowe warte ochrony, ktére mogg znalez¢ sie w bezposredniej kolizji
z planowang linig lub podlega¢ negatywnemu wptywowi inwestycji. Na etapie trasowania
przedstawiono znane cenne obiekty celem skorygowania przebiegu linii oraz
zaproponowano minimalizacje negatywnych oddziatywan tam, gdzie niemozliwa byta korekta
lokalizacji. KDP i tgcznik z CMK przechodzi bezposrednio przez obszar kilku parkow
krajobrazowych.

Bolimowski Park Krajobrazowy

Bolimowski Park Krajobrazowy potozony jest na terenie 8 gmin dwdch wojewddztw:
mazowieckiego i tédzkiego.

W wodach przeptywajacej przez Park Rawki zyje okoto 25 gatunkow ryb, m. in. ptoé, klen,
szczupak, mietus, okleja, leszcz, brzana, a takze gtowacz biatoptetwy czy strzebla potokowa
- gatunki bardzo rzadkie i chronione, spotykane raczej w bystrych gorskich potokach, niz w
rzekach nizinnych.

Swiat roslinny Parku obejmuje niemal potowa gatunkéw roslin naczyniowych Polski. Sg to
nie tylko gatunki charakterystyczne dla Polski srodkowej, lecz takze wiasciwe dla pogoérza
czy okolic nadmorskich. Ewenementem Parku sg polany Puszczy Bolimowskiej - rozlegte,
srédlesne podmokte tgki i pastwiska.

Fauna Bolimowskiego Parku jest rowniez bogata. Najwiekszym zwierzeciem jest to$, oprécz
niego wystepujg tu m.in.: daniel, jelen, dziki krolik, pizmak amerykanski, jenot, wydra, bébr.

Swiat ptasi Parku liczy ponad 130 gatunkéw.
Park Krajobrazowy Wzniesien t6dzkich

Park Krajobrazowy Wzniesien tédzkich potozony jest na terenie 7 gmin wojewodztwa
todzkiego.

Park Krajobrazowy Wzniesien Lodzkich obejmuje obszar chroniony ze wzgledu na wartosci
przyrodnicze, kulturowe i walory krajobrazowe.

Najlepiej zachowane fitocenozy lesne wystepujg w gérnych odcinkach dolin Mrozycy,
Grzmigcej (Mrozyczki), Mtynéwki (Strugi Dobieszkowskiej), Bzury i tagiewniczanki. Na
uwage zastuguje m.in. najwiekszy w Polsce Srodkowej kompleks bukowy Janinéw.

W granicach parku stwierdzono nastepujgce zbiorowiska lesne: bagienny las olszowy, teg
jesionowo-olszowy, rézne postaci gradu, dabrowe sSwietlistg, kwasng buczyne, dgbrowe
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kwasng, bdér mieszany sosnowo-debowy, bér sosnowy Swiezy i zajmujgcy niewielkie
powierzchnie bor sosnowy suchy.

Flora Parku jest bogata i zroznicowana. Stwierdzono tu wystepowanie 735 gatunkéw roslin
naczyniowych (tj. fgcznie paprotnikow i roslin kwiatowych).
5.6.3 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow

Natura 2000 jest najmtodszg z form ochrony przyrody, wprowadzong w 2004 roku w Polsce
jako jeden z obowigzkéw zwigzanych z przystgpieniem naszego kraju do Unii Europejskie;.
Natura 2000 jest to ogoIinoeuropejska sie¢ obszaréw objetych ochrong, ktérej celem jest
zachowanie okreslonych typéw siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow, ktére uwaza sie za
cenne i zagrozone w skali catej Europy.

W ramach programu wyznaczane sg przez poszczegolne kraje dwa rodzaje obszarow:

- obszary specjalnej ochrony ptakéw,

- specjalne obszary ochrony siedlisk.

Ponizej omoéwiono jedyny obszar Natura 2000 przecinany przez planowang linie kolejowa.

Grady Odrzanskie (PLB020002)

Obszar znajduje sie w 7 gminach wojewddztwa dolnos$lgskiego.
Gatunek priorytetowy: derkacz

Ptaki wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG:

Baczek zwyczajny, bocian czarny, bocian biaty, trzmielojad zwyczajny, kania czarna, kania
ruda, bielik zwyczajny, btotniak stawowy, zielonka, derkacz, zuraw, lelek, zimorodek, dzieciot
zielonosiwy, dzieciot czarny, dzieciot $redni, lerka, jarzebatka, muchotéwka mata,
muchotéwka biatoszyja, gasiorek, ortolan.

Reqularnie wystepujace Ptaki Migrujgce nie wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Rady
79/409/EWG

Perkoz rdzawoszyi, perkoz zausznik, cyraneczka, gagot, nuroges, sieweczka rzeczna, bekas
kszyk.

Zagrozenia wg SDF

Zanieczyszczenia wod oraz osuszanie terenu. Zagrozenia mogtyby wystgpi¢ w wypadku
odstgpienia od obowigzujgcych zasad gospodarki lesnej.
5.6.4 Obszary Chronionego Krajobrazu

Podobnie jak w przypadku parkéw krajobrazowych, fakt lokalizacji KDP na terenie obszaréw
chronionego krajobrazu nie pocigga za sobg skutkéw formalnych uniemozliwiajgcych
lokalizacje KDP. Nalezy jedynie dgzy¢ do mozliwie petnego unikniecia bezposrednich kolizji
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z elementami o duzej wartosci przyrodniczej lub kulturowej i minimalizacji oddziatywan
w obszarze oddziatywania inwestycji.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar znajduje sie w granicach gmin wojewddztwa mazowieckiego oraz dzielnic Warszawy.

Walory przyrodnicze: Obejmuje tereny dolin rzecznych Wisty i Narwi wraz z doptywami oraz
towarzyszgcymi im kompleksami laséw. Tworzy otuline dla terendéw objetych wyzszg forma
ochrony — parkéw krajobrazowych, parku narodowego, rezerwatow (zatwierdzonych i
projektowanych) oraz powigzan miedzy nimi, obejmuje tez obszary pomnikéw przyrody,
zabytkowych parkow podworskich, a takze zorganizowanych terendw wypoczynkowych,
zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrodkéw dziatkowych. Petni role systemu korytarzy
ekologicznych, pozwalajgcych na swobodne rozprzestrzenianie sie gatunkow.

Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi-Mrozycy
Obszar znajduje sie w granicach 6 gmin i dwoch miast w wojewddztwie tédzkim.

Walory przyrodnicze: Obszar Mrogi i Mrozycy obejmuje zrédliskowe i gérne partie dolin
rzecznych wraz z przylegtymi terenami rolno-lesnymi. Caty obszar charakteryzuje sie bardzo
urozmaicong rzezbg. Na terenie wystepuje caly szereg pomnikow przyrody. W szacie
roslinnej dominujg faki z niewielkimi fragmentami laséw tegowych (uroczyska Pustutka,
Koluszki, Rogow, Kofacin i Kotacinek). Na uwage zastugujg rowniez ptaty muraw
kserotermicznych pod Rogowem. Przetomowa dolina rzeki Mrogi jest ostojg roslinnosci
szuwarowe] i tgkowej oraz licznymi gatunkami ptakéw (perkozek, bocian biaty, jastrzab,
kuropatwa, przepiorka i wiele innych), gadéw (jaszczurka zwinka), ptazéw (traszka
zwyczajna, ropuchy, zaby: trawna, moczarowa, zielona) i ryb.

Bolimowsko-Radziejowicki z Doling Srodkowej Rawki Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar znajduje sie w granicach 9 gmin w wojewddztwie tddzkim i mazowieckim.

Walory przyrodnicze: Obszar ten jest waznym ciggiem ekologicznym fgczacym tereny
Bolimowskiego Parku Krajobrazowego z Chojnowskim Parkiem Krajobrazowym. Rola, jakg
odgrywa ten system w regionie, sprowadza sie zasadniczo do ochrony unikalnych czesci
zlewni: Rawki, Korabiewki, Pisi Gagoliny i Suchej Nidy, terenéw dolinnych, kompleksow
lesnych, licznych jazéw miyiskich oraz rozlewisk, zapewniajgc utrzymanie wysokich walorow
przyrodniczych i krajobrazowych. W strukturze uzytkowania gruntow Bolimowsko -—
Radziejowickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, dominujg gtéwnie lasy i uzytki rolne.

Nadwarcianski Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar znajduje sie w granicach 8 gmin w wojewddztwie tédzkim.

Walory przyrodnicze: Nadwarcianski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje doling Warty.
W obszarze tym potozone sg dwa parki krajobrazowe, w czesci potudniowej Zateczanski PK,
a w czesci srodkowej Miedzyrzecza Warty i Widawki. W pétnocnej czesci terenu znajdujg sie
duze kompleksy lesne o walorach bioklimatycznych korzystne dla rekreacji. Znajdujgca sie w
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granicach ,Nadwarcianskiego” OChK dolina Warty stanowi teren o najwyzszych na terenie
miasta walorach przyrodniczych.

Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Prosny
Obszar znajduje sie w granicach 7 gmin w wojewddztwie tédzkim i opolskim.

Walory przyrodnicze: Obszar obejmuje catg doline rzeki Prosny od granic z wojewodztwami
tédzkim i opolskim az do Kalisza. W czesci przybrzeznej oraz w starorzeczach doliny Prosny
wystepuje okoto 50 réznego typu naturalnych i seminaturalnych zbiorowisk roslinnych. Na
terenie tym spotka¢ mozna wiele roslin chronionych, w tym takich jak grzebien biaty, grazel
z6tty, kruszyna pospolita. Swoje miejsca legowe majg tu tez chronione gatunki ptakow —
m.in. gotebiarz, tabedz niemy, btotniak stawowy, czajka, niteczka, dudek, kobuz.

Obszar Chronionego Krajobrazu Zlewnie Jezior Kornicko-Zaniemyskich w gminie
Kornik
Obszar znajduje sie w granicach gmin Kornik i Zaniemy$| wojewddztwie wielkopolskim.

Walory przyrodnicze: Obszar chroniony rozcigga sie wzdluz jezior Rynny Koérnicko-
Zaniemyskiej obejmujgc jeziora Boroéwieckie, Skrzyneckie Mate, Skrzyneckie Duze, Kornickie
i Bninskie. Ochronie podlegajg jeziora i pasma otaczajgcych je terenéw z lasami, tgkami,
bagnami, polami, zadrzewieniami srédpolnymi.

Obszar Chronionego Krajobrazu Dabrowy Krotoszynskie
Obszar znajduje sie w granicach 3 gmin w wojewddztwie wielkopolskim.

Walory przyrodnicze: Obszar obejmuje ochrong zwarte dgbrowy, w ktérych deby osiggajg 40
m wysokos$ci. Debom szyputkowym towarzyszg tu buki, graby, klony, jarzeby, wigzy i jesiony.
Wystepuje tu takze grad Srodkowoeuropejski, a w wilgotnych zagtebieniach - teg olszowy i
wigzowo-jesionowy. Teren ten ma bardzo zréznicowang ro$linnosc, rosnie tu wiele gatunkow
roslin rzadkich i gingcych. Cenne sg tutejsze torfowiska niskie (szuwary) i przejsciowe, a
takze taki.

Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgdrza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska
Obszar znajduje sie w granicach 12 gmin w wojewddztwie wielkopolskim i dolnoslgskim.

Walory przyrodnicze: Wzgorza Ostrzeszowskie - z najwyzszym wzniesieniem Wielkopolski:
Kobylg Goérg (284 m n.p.m.), to rejon o bardzo urozmaiconej rzezbie terenu. W rezerwatach
"Jodly Ostrzeszowskie" i "Pieczyska” chronione sg jodty na pétnocnej granicy ich
wystepowania. Natomiast Kotlina Odolanowska (zwana tez Milickg) jest malowniczym
obnizeniem terenu, czedciowo zalesionym, z rozlegtymi tgkami i licznymi stawami rybnymi.
Dzis region ten jest cenng ostojg ptakdw, ktorych na tym terenie doliczono sie 276 gatunkow.

Piliczansko — Radomszczarnski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obszar o catkowitej powierzchni 230 tys. ha, potozony jest w 35 gminach wojewddztwa
tédzkiego i dwoch Swietokrzyskiego.
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Walory przyrodnicze: obszar ten wyrdznia sie szczeg6lnymi walorami przyrodniczo-
krajobrazowymi, kulturowymi i historycznymi. Prowadzg przez niego szlaki turystyczne (tzw.
szlak Husarii Polskiej oraz Szlak XXV-lecia PTTK).

5.7 Istotne aspekty spoteczne przedsiewziecia

Planowana linia KDP (wszystkie warianty tgcznie oraz warianty CMK) przebiega przez teren
91 gmin. Budowa linii KDP spowoduje znaczgce zmiany w funkcjonowaniu tych gmin jak i
spotecznosci zwigzanych z poszczegolnymi miejscowosciami zlokalizowanymi na trasie
KDP.

Najczestszg przyczyng ucigzliwosci i mozliwych konfliktdw przy realizacji inwestyciji
a zwtaszcza inwestyciji liniowych sa:

e Rozciecie miejscowosci i terenéw zabudowanych,

e Ograniczenie terendw przeznaczonych pod zabudowe,

e Ograniczenie atrakcyjnosci gminy w zwigzku z naruszeniem débr przyrodniczych
badz kulturowych,

e Synergia i kumulacja niekorzystnych oddziatywan w tym wielokrotne rozciecie terenu
gminy przez istniejgce i planowane inwestycje liniowe.

W ponizszej tabeli zaprezentowano potencjalne konflikty.

Tabela 6 Potencjalne konflikty i ucigzliwosci zwigzane z budowg KDP

KDP “Y” KDP CMK

1. Rozciecie terendw zabudowanych miejscowosci lezgcych na trasie (liczba miejscowosci dla
kazdego wariantu)

127 14

2. Mozliwa izolacja miejscowosci (rozumiana jako utrudnienia w komunikacji z innymi
miejscowosciami) (liczba miejscowosci dla kazdego wariantu)

441 31

liczba budynkow

3. Wyburzenia i wykup nieruchomosci , ——
liczba budynkow mieszkalnych

1085 264
298 48

4. Wykup gruntéw rolnych (dtugosc¢ przebiegu KDP w kilometrach)

165 -

5. Rozciecie obszaru obiektami liniowymi (drogami, autostradami, liniami kolejowymi, liniami
wysokiego napiecia) powodujgcymi niekorzystne oddziatywania na ludzi (liczba przecie¢ w wariancie)
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150 18

6. Ograniczenie przestrzeni pod inwestycje zwigzane z funkcjg gospodarczg i przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg (liczba obszaréw w tym “pod zabudowe”/’pod rozwdj gospodarczy”)

44 (16/28) 10

Dodatkowe informacje i komentarz do tabeli:

Ad 3. Podczas trasowania KDP dgzono do ograniczenia istotnych cie¢ i izolacji
miejscowosci. Wszystkie potgczenia drogowe bedg musialy by¢ odtworzone w tym samym
standardzie. Konieczne wyburzenia i wykup nieruchomosci pod budowe linii sg kolejnym
spofecznie istotnym aspektem. Budowa linii kolejowej bedzie wigzac¢ sie z koniecznoscig
wyburzenia domow mieszkalnych i zabudowan gospodarskich oraz produkcyjnych. Wstepng
analize mozliwej skali wyburzen przeprowadzono w odniesieniu do pasa 80 m wzdtuz
planowanych przebiegdw. W ramach obiektéw przeznaczonych do wyburzenia jest miedzy
innymi szkota w Zydowie (gm. Godziesze Wielkie). Wyburzenie tego obiektéw moze byé
przyczyng konfliktdw spotecznych i moze wymagac prawdopodobnie wybudowania nowej

Ad 4. Jest to kolejny aspekt o wysokiej wrazliwo$ci spotecznej. Kwestia wykupu gruntow
rolnych od rolnikéw, dotyczy szczegdlnie wykupu ziemi rolnej wysokiej jakosci gleb o
dobrych i bardzo dobrych klasach. Potencjalnie mozna spodziewac sie sprzeciwu wtascicieli
Jak rowniez wtadz gminnych. Na tym etapie analizy mozna stwierdzic, ze wszystkie trzy
warianty majg porownywalng dfugo$c odcinkow przechodzgcych przez gleby klasy I-1Va.

Ad 5. Problem ten dotyczy ewentualnej kumulacji niekorzystnych oddziatywan (np. hatas,
promieniowanie elektromagnetyczne) itp. Jak wynika z analizy liczba obiektow moggcych
przyczynic sie do kumulacji we wszystkich trzech wariantach KDP jest podobna. Rozwazania
w zakresie oddziatywania hatfasu czy pol elektromagnetycznych bedg szerzej analizowane
na kolejnych etapach. Przewiduje sie zastosowanie skutecznych zabezpieczen
ograniczajgcych te oddziatywania.

Istotnym zagadnieniem pozostaje réwniez kumulacja konfliktdow w obszarach weztowych. Dla
kazdego wariantu przewidziano jeden taki obszar weztowy (miejsce rozdziatu linii biegnacej
od Warszawy i todzi w kierunku Poznania i Wroctawia):

e Odgatezienie do Wroctawia KDP znajduje sie na obszarze dwdch gmin: gminy
Ostrow Wielkopolski oraz gminy Nowe Skalmierzyce. tgczna powierzchnia obszaru
ograniczonego torami zajmuje ok. 11 km? (gmina Ostréw Wielkopolski — ok. 7 km?
i gmina Nowe Skalmierzyce ok. 4 km?).

Obszary weztowe to obszary szczegdlnie newralgiczne z punktu widzenia mozliwosci
wystgpienia konfliktéw spotecznych. W obszarach tych moze nastgpi¢ kumulacja réznych
zjawisk tj.: rozciecie, izolacja, ograniczenie dostepu do nieruchomosci bgdz obiektow
uzytecznosci publicznej oraz negatywny wptyw na dobra przyrodnicze i zabytkowe.

Wszystkie powyzsze warianty potencjalnie mogg stanowi¢ zrédto powaznych konfliktow
spotecznych.
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5.8 Wptyw na dziedzictwo kulturowe

W pasie przebiegu linii KDP oraz jej najblizszym otoczeniu, zidentyfikowano szereg obiektow
i obszaréw zabytkowych oraz stanowisk archeologicznych.

Gtéwne kolizje planowanego przebiegu z obiektami o najwiekszej wartosci zostaty
rozpoznane na wstepnym etapie analizy i spowodowaty korekte przebiegu linii kolejowe;.

Analizujgc potencjalne negatywne oddziatywanie linii KDP na obiekty i obszary zabytkowe
rozpatrywano:

o wszystkie obiekty zabytkowe potozone w pasie terenu o szerokosci 2 x 40 m, czyli
w pasie, ktéry ulegnie naruszeniu w trakcie prac budowlanych,

e obiekty wpisane do rejestru zabytkow w pasie terenu 2 x 1000 m

e stanowiska archeologiczne w terenie o szerokosci 2 x 100 m,

e zagrozenie dla obiektow i obszaréow zabytkowych wynikajgce z budowy
i funkcjonowania linii kolejowej, moze przybiera¢ rézny charakter.

a) dla obiektéw potozonych w pasie przeznaczonym pod linie kolejowg (2 x 40 m)
e ryzyko bezpowrotnego zniszczenia obiektu,

b) dla obiektéw potozonych w sgsiedztwie pasa przeznaczonego pod linie kolejowa
(2x1000 m):

e potencjalne ryzyko naruszenia obiektu zabytkowego w wyniku wibraciji,

e potencjalne ryzyko zagrozenia wartosciowej ekspozyciji i waloréw widokowych obiektu
zabytkowego,

e potencjalne ryzyko naruszenia zabytkowych drzew i parkéw w zwigzku z niewtasciwg
gospodarkg wodng (odwodnieniem) na etapie budowy lub funkcjonowania linii

kolejowej,
e potencjalne ryzyko zniszczenia lub naruszenia obiektu zabytkowego w zwigzku
ztransportem i pracg maszyn budowlanych oraz funkcjonowania placéw

budowlanych i baz magazynowych w trakcie etapu budowy.

W pasie przeznaczonym pod linie kolejowg (2 x 40 m po obu stronach torowiska),
zidentyfikowano 16 zabytkéw lub grup zabytkow. WiekszosS¢ obiektdw jest przecietnej
wartosci, gtowny udziat stanowig pojedyncze budynki mieszkalne lub gospodarcze, w
nastepnej kolejnoéci najwiekszg grupe stanowig budynki kolejowe (w wiekszosci nieczynne).

Analiza stanowisk archeologicznych wzdtuz przebiegu linii KDP zostata przeprowadzona
w oparciu o Archeologiczne Zdjecie Polski, dane uzyskane z Narodowego Instytutu
Dziedzictwa i od Wojewddzkich Konserwatorow Zabytkow oraz dane z gmin.

tacznie dla wszystkich wariantow w pasie 2x100 m zidentyfikowano ponad 300 stanowisk
archeologicznych.
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~otanowisko archeologiczne” oznacza miejsce, gdzie wystgpit materialny $lad historycznej
dziatalnosci cztowieka. Moze to byé obszar, na ktdorym znaleziono np. $lady paleniska,
fragment ceramiki lub prehistoryczne narzedzie. ,Slad osadniczy” lub ,punkt osadniczy”
okresla miejsce, gdzie znaleziono slady dtuzszego pobytu czliowieka, np. fragment ceramiki
lub kosci hodowlanych zwierzat. Do czasu przeprowadzenia badan archeologicznych, trudno
uznac¢ takie miejsce za zabytek, poniewaz nigdy nie wiadomo, czy i jakie cenne elementy
tam sie zachowaty. Dopiero po przeprowadzeniu badan, mozna doktadnie okresli¢, czy
mamy do czynienia z zabytkiem i czy jest to cmentarzysko, relikt dziatalnosci gospodarczej,
religijnej i artystycznej lub zabytek ruchomy.

Zagrozenie kolizjg dotyczy¢ bedzie przede wszystkim terenu zajetego przez pas kolejowy
a wiec pasa terenu o szerokosci 2 x 40 m. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujagce
w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub wspotczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajgc na
zabytkowe obiekty niszczg je bowiem bezpowrotnie. Dlatego obiekty te bedg wymagaty
podjecia dziatah badawczych przed rozpoczeciem budowy.

6 DZIALANIA W CELU OGRANICZENIA ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, JEGO ZLAGODZENIA I/LUB WYELIMINOWANIA

6.1 Dzialania planowane w celu zlagodzenia negatywnego oddziatywania

inwestycji

Dziatania podejmowane w celu ograniczenia wplywu inwestycji kolejowej na srodowisko
mozna podzieli¢ na kilka grup.

6.1.1 Trasowanie

W ramach procesu wytyczania trasy prowadzone sg wstepne analizy oddziatywania na
srodowisko, co pozwala oming¢ najistotniejsze obiekty wrazliwe na trasie kolei. Nalezy
jednak podkresli¢, ze wymagania co do krzywizny tukow, nachylen toru dla kolei duzych
predkosci sg znacznie bardziej restrykcyjne niz dla standardowych linii kolejowych, co
powoduje duze trudnosci z ,omijaniem” pojedynczych obiektéw. Niemniej jednak w ramach
trasowania KDP udato sie oming¢ prawie wszystkie obszary Natura 2000, rezerwaty
przyrody, obszary gesto zaludnione, obszary zabytkowe itd. Tym samym udato sie znaczgco
ograniczy¢ sumaryczne oddziatywanie linii kolejowe;j.

6.1.2 Przejscia dla zwierzat

Linia kolejowa duzych predkos$ci jest obiektem wygrodzonym (podobnie jak autostrady)
I stanowi zatem przeszkode dla migracji zwierzat. Powoduje to koniecznos¢ zapewnienia
wiasciwych przejsé. Przejscia takie zapewniajg odpowiednio zaprojektowane mosty nad
rzekami, oraz dodatkowe przejscia nad lub pod linig kolejowg przystosowane dla zwierzat
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(duzych i srednich). Przejscia takie lokalizowane bedg na znanych i rozpoznanych trasach
migracji zwierzgt. Dla matych ssakéw i ptazéw wykonane zostang przepusty pod linig
kolejowg zapewniajgce ich swobodne przemieszczanie sie. Lokalizacja przejs¢ bedzie
uwzglednia¢ takze szerszy kontekst oddziatywania skumulowanego. Przykfadowo na
odcinku pomiedzy Warszawg a todzig lokalizacja przejs¢ bedzie zintegrowana z aktualnie
istniejgcymi, planowanymi lub budowanymi przejsciami, ktore zlokalizowane sg na drogach
szybkiego ruchu znajdujgcymi sie w poblizu KDP. W zaleznosci od wariantu przewidzianych
jest od 48 do 74 przejs¢ dla zwierzagt duzych i srednich oraz kilkadziesiat do kilkuset przejs¢
dla zwierzat matych.

6.1.3 Ekrany przeciwhatasowe

Linia kolejowa powoduje nadmierny hatas w odlegtosci do kilkuset metréw od toréw.
Ucigzliwos¢ uzalezniona jest gtownie od liczby i predkosci przejezdzajgcych pociggow
i dlatego bedzie rézna dla poszczegdinych odcinkow KDP. Zagadnienie to podlega¢ bedzie
szczegotowej analizie i obliczeniom, co pozwoli wyznaczy¢ strefy nadmiernego
oddziatywania i w przypadku stwierdzenia w nich budynkéw mieszkalnych lub innych
obiektow wrazliwych (np. szpitale, szkoly) pozwoli zaprojektowaé odpowiednie ekrany
ograniczajgce ucigzliwos¢ akustyczng. Ekrany takie bedg stanowity przedmiot
szczegdtowych projektéw technicznych, a ich skutecznos¢ bedzie potwierdzana pomiarami
po oddaniu linii kolejowej do uzytkowania. Przewiduje sie, ze tgczng dtugosc ekrandw
wyniesie okofo kilkudziesieciu kilometréw.

6.1.4 Systemy odwodnienia

Istnieje ryzyko, ze wody opadowe z terenu kolejowego zostang zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi np. olejami. Dlatego w rejonach szczegdlnie wrazliwych (np.
gdzie wystepowaé bedg warstwy przepuszczalne) wody takie przed odprowadzeniem do
odbiornika bedg przechodzi¢ przez urzadzenia podczyszczajgce.

6.1.5 Kompensacja przyrodnicza i dzialania ograniczajgce wptyw na otoczenie

przyrodnicze

Pas terenu zajety bezposrednio pod budowe kolei zostanie przeksztatcony w nasyp lub
wykop, a znajdujgce sie na tym obszarze siedliska roslin i zwierzgt zostang bezpowrotnie
zniszczone. W przypadku stwierdzenia znaczgcego zagrozenia planuje sie dziatania
ograniczajgce wptyw i chronigce wrazliwy obiekt.

W przypadku, gdy zniszczenia siedliska nie da sie unikngé, projektuje sie odpowiednie
dziatania kompensujgce majgce na celu zapewnienie rownowagi w przyrodzie na danym
obszarze, odtworzenie warunkéow Ilub naprawe szkdéd. Dziatania te majg charakter
indywidualny i mogg mie¢ forme utworzenia lasu, obszaru podmoktego, siedliska nietoperzy
itp. Dziatania takie podejmowane sg po doktadnej analizie potrzeby i skutkow ich
przeprowadzenia i podlegajg uzgodnieniu z organami ochrony srodowiska w ramach procesu
oceny oddziatywania na srodowisko.
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6.1.6 Badania archeologiczne i ochrona zabytkow

Zajecie terenu a w szczegodlnosci wykopy i inne prace ziemne mogg prowadzi¢ do
naruszenia cennych obiektéw archeologicznych znajdujgcych sie na trasie budowanej linii.
Dlatego w ramach studium wykonalnosci prowadzone sg prace nad identyfikacjg zabytkéw
i znanych stanowisk archeologicznych na trasie kolei. Pozwala to odpowiednio
zaprojektowaC dziatania w zakresie ochrony zabytkéw (lub w skrajnym przypadku ich
rozbidrki) jak i wyprzedzajgce badania archeologiczne oraz nadzor archeologiczny w trakcie
budowy.

Pozwala to takze znaczgco ograniczy¢ lub wyeliminowaé uszczuplenie dziedzictwa
narodowego w postaci istniejgcych stacjonarnych obiektéw, budowli i pozostatosci dawne;j
dziatalnosci cztowieka na tym terenie.

6.2 Dzialania monitorujace

Dziatania monitorujgce zostang zdefiniowane w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewziecia, po przeprowadzeniu procesu oceny oddziatywania na srodowisko.
Nalezy zaktadaé, ze dziatania te obejmg co najmniej pomiary hatasu, obserwacje przejs¢ dla
zwierzat. Dziatania tego typu zwykle kontynuowane sg przez kilka lat i wykorzystywane do
korekty zaprojektowanych zabezpieczen.
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/Z idom

7 UDOSTEPNIANIE INFORMACJI

Informacje dodatkowe dostepne sg na stronie internetowej projektu:
www.kdp-konsultacje.pl
oraz pod nr telefonu - 22 257 89 16
Adres e-mail: kdp@kdp-konsultacje.pl
Adres do korespondenciji ,listy zwykte z dopiskiem ,konsultacje KDP”:
Skrytka pocztowa nr 021A3G004
X Store Atrium Tower, Al. Jana Pawta Il 25

00-854 Warszawa
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