Pleszew, dn. 28 maja 2024 r.

Burmistrz Miasta i Gminy Pleszew
ul. Rynek 1,
63 — 300 Pleszew

OBWIESZCZENIE 0S.6220.1.1.2023.JB19

Na podstawie art. 49a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U. z 2024 r., poz. 572) w zwigzku z art. 38, art. 74 ust. 3 ustawy z dnia
3 paidziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
22023 r.,, poz. 1094), Burmistrz Miasta i Gminy Pleszew zawiadamia, ze dnia 28 maja 2024 r.
zostata wydana decyzja 0S5.6220.1.1.2023.JB19 w sprawie wydania decyzji dla planowanego
przedsiewziecia moggacego potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko pn.: ,Budowa
obwodnicy m. Pleszew w ciggu drogi krajowej nr 12 (korekta przebiegu DK12 na odcinku
Zielona taka — Brzezie)”, ktorej tre$¢ podaje nizej.

Od decyzji stuzy odwotanie do Samorzgdowego Kolegium Odwotawczego w Kaliszu za
posrednictwem Burmistrza Miasta | Gminy Pleszew w terminie 14 dni od dnia doreczenia
decyzji.

Doreczenie ww. decyzji stronom uwaza sie za dokonane po uptywie 14 dni od dnia

publicznego ogtoszenia.

BURMISTRZ
MIASTA | GMINY PLESZEW



Pleszew, dn. 28 maja 2024 r.
Znak 0S.6220.1.1.2023.JB19

DECYZIA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust.1, ust. 2 pkt 2, art.75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1, ust 2 pkt 2,
art. 86 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.0 udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.
22023 r.poz.1094), § 3 ust.1 pkt 7, § 3 ust.1 pkt 62, § 3 ust.1 pkt 67 oraz § 3 ust.1 pkt 89 Rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na Srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839), art. 104 k.p.a. (Dz.U. z 2024 r. poz. 572) po rozpatrzeniu wniosku
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Poznaniu z siedzibg ul. Siemiradzkiego 5a,
60-763 Poznan w imieniu ktérej dziata petnomocnik Pan Wojciech Furmaniak p.o. Zastepcy Dyrektora
Oddziatu ds. Inwestycji w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Poznaniu
w sprawie wydania decyzji dla planowanego przedsiewziecia moggcego potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko pn.: ,Budowa obwodnicy m. Pleszew w ciggu drogi krajowej nr 12
(korekta przebiegu DK12 na odcinku Zielona tagka — Brzezie)”, po zasiegnieciu opinii Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Pafstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
Zarzad Zlewni w Kaliszu oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Pleszewie

orzekam

1. Realizacje przedmiotowego przedsiewziecia i stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko,

2. Zatwierdzam warunki realizacji przedsiewziecia biorgc pod uwage informacje
art. 63 ust. 1 ustawy oraz wskazuje koniecznos¢ uwzglednienia w projekcie budowlanym oraz
w trakcie realizacji przedsiewziecia nastepujgcych warunkéw i wymagan:

1) realizacja przedsiewziecia drogi klasy i GP w wariancie drugim (W2) o dtugosci odcinka ok.
6,649 kmw sktfad, ktérej wchodzi budowa:
— wezta ,Zielona tgka” na potaczeniu z drogg DK11,
— skrzyzowania typu rondo w miejscowosci Brzezie na skrzyzowaniu z ul. Debowa, ktore
bedzie potgczeniem DK12 z DK11,
— dwoch przejazdéw drogowych,
— powigzanie projektowanej drogi DK12 z innymi drogami publicznymi za posrednictwem
wezta ,Zielona taka” oraz skrzyzowania rondo;
zakres prac obejmuje:
a) przebudowe koryta cieku Ner zgodnie z nizej wymienionymi lokalizacjami:
— km ok. 34970 przyblizona dtugos¢ przebudowy koryta rzeki wyniesie okoto 235 m,
a dtugos¢ likwidowanego koryta — ok. 121 m;
— km ok. 54900 przyblizona dtugos¢ przebudowy koryta rzeki wyniesie okoto 126 m,
a dtugos¢ likwidowanego koryta — ok. 115 m;
— km ok. 6+702 przyblizona dtugos¢ przebudowy koryta rzeki wyniesie okoto 160 m,
a dtugos¢ likwidowanego koryta —ok. 115 m;



b) budowe zbiornikéw retencyjnych z odprowadzeniem wdéd do rowdéw lub do rzeki Ner
zgodnie z otrzymanym pozwoleniem wodnoprawnym;

c) przebudowe sieci wodociggowych i kanalizacyjnych oraz sieci elektroenergetycznych
niskiego i Sredniego napiecia w uzgodnieniu z zarzgdcami ww. sieci.

d) przebudowe linii elektroenergetycznych wysokiego napiecia:

— linia WN 110 kV Jarocin Potudnie — Pleszew — orientacyjny pikietaz skrzyzowania
istniejgcej linii z projektowang drogg — od ok. 2+700 do ok. 2+900
— linia WN 110 kV Ostréw — Pleszew — orientacyjny pikietaz skrzyzowania istniejgcej linii
z projektowang drogg — od ok. 3+310 do ok. 3+320.
Szczegdty dotyczgce przebudowy sieci elektroenergetycznych bedg ustalane w trakcie prac
nad Projektem Budowlanym w momencie uzgadniania z zarzgdcami ww. sieci.
2) nie zmieniaé¢ lokalizacji wylotu do cieku Ner odprowadzajgcego wody z pobliskiej
oczyszczalni (km 4+000) poniewaz wylot znajduje sie na odcinku, gdzie konczy sie tuk
i zaczyna odcinek prosty, tzn. wprowadzenie kanatu z oczyszczalni jest na odcinku prostym
przebudowy, gdzie nowe koryto dowigzuje sie do istniejgcego. Zminimalizowac
koniecznosci czasowego zatrzymania odprowadzenia podczyszczonych sciekdw. Ze wzgledu
na wykonanie robét z umocnieniem cieku w obszarze istniejgcego wylotu moze wystgpic
koniecznosc zabezpieczenia poprzez zamontowanie od wylotu rekawa z odprowadzeniem
Sciekdw ponizej wykonywanych prac w korycie cieku. Konstrukcja wylotu bedzie dowigzana
do skarp ciekdw i zlicowana z projektowanym umocnieniem;
3) w trakcie realizacji inwestycji stosowaé sprawny technicznie sprzet i urzadzenia;
4) w celu ograniczenia emisji do powietrza:

a) maksymalnie skroci¢ czas realizacji przedsiewziecia poprzez doktadne zaplanowanie
harmonogramu prac budowlanych,

b) stosowaé¢ maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktore powinny
charakteryzowaé sie dobrym stanem technicznym i spetnia¢ wymogi rozporzadzenia
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30 kwietnia pazdziernika 2014 r. w sprawie
szczegétowych wymagan dla silnikdbw spalinowych w zakresie ograniczania emisji
zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki,

c) wytaczac silniki pojazdow w przypadku dituzszego postoju, zwilaszcza w czasie przerw
W pracy,

d) zastosowac technologie powodujgcej minimalizacje rozprzestrzeniania sie pytow miedzy
innymi poprzez:

— stosowanie przywozonych, gotowych mieszanek eliminujgc w ten sposéb mieszanie
kruszyw na terenie budowy,

— materiaty sypkie powinny by¢ przywozone i magazynowane w sposéb ograniczajgcy
emisje wtdrng poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy

— utrzymywanie placu budowy i drég dojazdowych w nalezytym porzadku (usuwanie
pytow, w okresie wysokich temperatur i susz zraszanie powierzchni),

— wylaczanie urzadzen i maszyn w przypadku awarii,

— unika¢ sktadowania nadmiernych ilosci materiatéw budowlanych na placu budowy

e) masy bitumiczne do nalezy przewozi¢ transportem posiadajgcym zabezpieczenia
ograniczajgce emisje oparow masy bitumiczne;.

5) w trakcie robdt zaopatrzenie w wode nalezy realizowaé poprzez dowdz wody beczkowozami
lub pobér z sieci wodociggowej za zgodg zarzadcy sieci;

6) Scieki bytowe z zaplecza budowy odprowadzac do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych
(kabin typu TOI-TOI), sukcesywnie oprdznianych przez -podmioty do tego uprawnione

7) zaplecze budowy oraz przebieg prac budowlanych nalezy zorganizowaé w sposdb
minimalizujgcy mozliwos¢ zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego, w tym:



— zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne bezodptywowe zbiorniki Sciekéw bytowych,
ktorych zawartosé bedzie przekazywana podmiotom posiadajgcym stosowne zezwolenia naich
odbiér,

- zaplecze budowy oraz bazy materiatowe nalezy zlokalizowaé w odlegtosci ponad 50 m od
ciekéw wodnych,

- podtoze zaplecza budowy, po ktdrym poruszaé sie bedg maszyny i samochody nalezy
uszczelnié,

- kazdego dnia po zakonczeniu pracy, a szczegdlnie w dni wolne od pracy, maszyny
| samochody parkowa¢ na wyznaczonym do tego celu terenie zaplecza budowy,

- zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w zorganizowany system sptywu wdd opadowych
z mozliwoscig ich oczyszczenia badz zmagazynowania, w przypadku ich ponadnormatywnego
zanieczyszczenia w sytuacjach awaryjnych,

- nalezy sprawdza¢ na biezgco stan techniczny pracujagcych maszyn budowlanych
| transportowych,

- w poblizu miejsca garazowania i tankowania nalezy zabezpieczy¢ odpowiednie ilosci
sorbentdw przeznaczonych do zbierania rozlewéw, w celu neutralizacji mozliwych wyciekow
substancji niebezpiecznych, w tym ropopochodnych,

- w sytuacji wystgpienia awarii, w skutek ktdrej grunt zostanie zanieczyszczony, nalezy
niezwtocznie usungé zanieczyszczone warstwy ziemi i przekazaé specjalistycznej firmie
posiadajgcej stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarowania
odpadami niebezpiecznymi

8) wykonywanie wykopdéw budowlanych oraz ich odwadnianie rozpoczynac bezposrednio przed
rozpoczeciem robdét w danym miejscu. W trakcie prac budowlanych chroni¢ otwarte wykopy
przed ich zalaniem oraz przed przedostawaniem sie do nich zanieczyszczen; czas prac
odwodnieniowych, a takze szerokos¢ i gtebokos¢ wykopdw ograniczyé do minimum. Wykopy
wymagajgce odwadniania zabezpiecza¢ zabudowa ze $cianek szczelnych;

9) ewentualne zrzuty wéd z odwodnienia wykopow do ciekéw naturalnych prowadzi¢
z zastosowaniem rozwigzan minimalizujgcych zawartosé zawiesiny ogdlnej w odprowadzanych
wodach, a w miejscu zrzutu zabezpieczy¢ dno i skarpy ciekdw przed rozmyciem zgodnie
z warunkami okreslonymi przez zarzadce cieku, rury bezposrednio odprowadzajgce wode do
odbiornikéw utozyé pod katem 45°; ewentualne zrzuty wod z odwodnien do gruntu prowadzié
metoda natryskowa — rozdeszczowania;

10) prace zwigzane z przebudowg rzeki Ner i rowéw melioracyjnych, ograniczy¢ do niezbednego
minimum. Ogranicza¢ lub minimalizowa¢ wszelkie ingerencje (np. manewrowanie ciezkim
sprzetem) w fizyczng strukture koryta rzeki oraz jego bezposrednig otuline. Prace w korycie
rzeki Ner prowadzi¢ w sposéb minimalizujgcy zakres przeksztatcen (zminimalizowac obszar
ingerencji do jak najkrotszych odcinkéw powyzej i ponizej miejsca kolizji);

11) ruch pojazdow kotowych w korycie rzeki oraz przemieszczanie mas ziemnych, zwiru i kamieni
poprzez przepychanie materiatu w korycie rzeki dopuszcza sie odcinkowo w miejscach
projektowanych obiektéw;

12) prace zwigzane z budowg nowego koryta rzeki Ner prowadzi¢ z zachowaniem ciggtosci
przeptywu w istniejgcym korycie, bez koniecznosci budowy kanatu obiegowego, a takze przy
niskich stanach wody;

13) wody rzeki Ner nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniem (zamuleniem istniejgcego koryta)
poprzez uformowanie od strony wody gérnej grobli;

14) nie pozyskiwa¢ kamieni, zwiréw ani innych materiatéw stanowigcych materiat denny koryta
cieku;

15) wszelkie prace wykonywane w rejonie koryta rzeki Ner ograniczy¢ do minimum w okresie tarta
wystepujacych tam ryb 15 marca do 30 czerwca. Warunkowo dopuszcza sie mozliwosé
prowadzenia prac ww. terminie po uzyskaniu pozytywnej opinii ichtiologa (nadzér
przyrodniczy);



16) przektadane odcinki koryta rzeki Ner zaprojektowac z wykorzystaniem rozwigzan stosowanych
w pracach renaturyzacyjnych, tak aby posiadat on jak najbardziej zréznicowang
hydromorfologie. Umocnienia brzegowe nalezy projektowaé z materiatdw naturalnych.
Rozwigzanie projektowe nalezy na biezgco uzgadniac z ichtiologiem i hydrogeomorfologiem;

17) umocnienie nowego koryta prowadzi¢ w suchym kanale;

18) odwodnienie zaprojektowac z wykorzystaniem, w szczegdlnosci rowéw drogowych, odcinkow
szczelnej kanalizacji deszczowej oraz zbiornikdw retencyjnych z przelewem do ciekéw lub
urzadzen wodnych;

19) zrzuty wod opadowych i roztopowych pochodzacych z odwodnienia planowanego uktadu
drogowego prowadzi¢ z zastosowaniem regulatoréw przeptywu dostosowanych do obliczen
przepustowosci odbiornikéw;

20) w systemie odwodnienia planowanego ukfadu drogowego zaprojektowac urzadzenia
redukujgce w sptywach wdéd opadowych i roztopowych zawiesine ogdlng i substancje
ropopochodne;

21) wszelkie prace ziemne wykonywaé w sposdb zapewniajgcy ochrone gruntu i wéd podziemnych
przed zanieczyszczeniem;

22) prowadzi¢ systematyczng kontrole i konserwacje systemu odwodnienia oraz oczyszczania wéd
opadowych i roztopowych oraz rowéw drogowych;

23) na wszystkich etapach przedsiewziecia zapewnié wtasciwe gospodarowanie odpadami, w tym
minimalizowac ich ilos¢, gromadzi¢ selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do srodowiska gruntowo-wodnego
substancji szkodliwych oraz zapewnic ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty;

24) przed przystgpieniem do robdét budowlanych uzyskaé wymagane zgody wodnoprawne na
budowe/przebudowe/likwidacje urzadzen wodnych;

25) wszystkie prace przyrodnicze prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym przy udziale specjalisty
herpetologa i ornitologa. Przed przystgpieniem do jakichkolwiek dziatan nalezy dokonac
ogledzin terenu pod katem wystepowania gatunkéw chronionych i ich siedlisk oraz analizy
planowanych prac w kontekscie przepisow dotyczgcych w szczegdlnosci dziko wystepujacych
zwierzat objetych ochrong gatunkowa. Analiza winna by¢ prowadzona réwniez w kontekscie
mozliwosci uzyskania decyzji zezwalajgcej na odstepstwa od zakazéw obowigzujgcych
w stosunku do ww. form ochrony przyrody;

26) drzewa i krzewy nieprzeznaczone do usuniecia nalezy zabezpieczy¢ przed ich uszkodzeniem
zgodnie ze sztukg ogrodniczg oraz obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami;

27) w poblizu drzew, ktére nie bedg wycinane lub przesadzane, zasieg prowadzonych prac musi by¢
naj najmniejszy, a czas trwania robot jak najkrétszy;

28) unika¢ lokalizacji placow sktadowych i zaplecza budowlanego w obrebie zasiegu koron drzew;

29) w obrebie systemu korzeniowego w promieniu 5 m od pnia drzewa (nie mniej, niz zasieg
korony) niedopuszczalne jest sktadowanie materiatdw chemicznie i fizycznie szkodliwych dla
korzeni i gleby, jak np. cement, wapno, chemikalia, oleje, Srodki impregnujace, paliwa ciekte;

30) wycinke drzew i krzewdw oraz zrywanie wierzchniej warstwy gleby nalezy przeprowadzi¢ poza
okresem legowym ptakow tj. poza okresem 1 marca — 15 pazdziernika. Wykonywanie tych prac
w okresie legowym dopuszczalne jest wytgcznie pod nadzorem przyrodniczym i tylko
w okreslonych warunkach, kiedy prace nie zagrazajg bezposrednio chronionym gatunkom, tj.
po uprzednim wykluczeniu legéw przez nadzér. Nadzér powinien byé prowadzony przez
specjalistéw, posiadajgcych  wyksztatcenie wyzsze biologiczne oraz posiadajacych
udokumentowane doswiadczenie ornitologiczne (inwentaryzacje, publikacje, raporty o00s,
nadzory).

31) do nasadzen rekompensacyjnych zieleni nalezy uzy¢ wytgcznie rodzimych gatunkow roslin;

32) prace budowlane w poblizu terenéw chronionych akustycznie prowadzi¢ w porze dziennej
(wgodz. 6% — 229), za wyjatkiem prac wymagajacych ciggtosci robdt ze wzgledu na
zachowanie wymogéw technologicznych;



33) wykona¢ ekrany akustyczne, minimalizujgce oddziatywanie hatasu na terenach chronionych

34
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akustycznie, zgodnie z przedstawionymi nizej lokalizacjami i parametrami, ktére mogg ulec
nieznacznym zmianom po wykonaniu projektu budowlanego:

kilometraz Dtugosc | Wysokosé
Nr el. Rodzaj ekranu | Droga Strona drogi

poczatek | koniec | [m] [m]
1 transparentny | DK12 obw. Pleszewa W2 | 2+471 2+635 | 163 3 Lewa
2 transparentny | DK12 obw. Pleszewa W2 | 2+472 2+634 | 163 3 Prawa
3 pochtaniajacy | Wezet Pleszew 0+281 0+358 | 75 4 Lewa
4 pochtaniajgcy | Wezet Pleszew 0+238 0+281 | 110 3 Lewa
5 pochtaniajacy | Wezet Pleszew 0+003 0+069 | 68 3 Prawa
6 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 3+139 3+309 | 169 3 Prawa
7 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 3+749 3+898 | 148 3 Lewa
8 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 4+639 4+857 | 217 3 Prawa
9 pochtaniajacy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 4+790 4+976 | 187 3 Lewa
10 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 7+093 7+261 | 167 3 Lewa
11 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 7+645 7+833 | 187 3 Lewa
12 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 8+375 8+424 | 150 4 Lewa
13 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 8+424 8+430 |43 45 Lewa
14 pochtaniajgcy | DK12 obw. Pleszewa W2 | 8+430 8+466 |93 3 Lewa
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ekrany nalezy odpowiednio oznakowac tak, aby zminimalizowac rozbijanie sie ptakow
0 urzadzenia ochrony akustycznej. Ekrany przezroczyste wyposazyé we wtopione w tafle
ekranu pionowe pasy o szerokosci 2 cm o czarnej barwie, rozmieszczone co 10 cm na catej ich
wysokosci;

ekrany akustyczne w miare mozliwosci obsadzi¢ pngczami roslin rodzimych gatunkdw;

w miejscach stwierdzenia migracji w celu zabezpieczenia przed wtargnieciem na plac budowy
nalezy zastosowad state zabezpieczenia w postaci siatek metalowych o oczkach o $rednicy
£0,5 cm i wysokosci 50 cm w czesci nadziemnej, trwale powigzanych z ogrodzeniem,
powiekszonej o przewieszke 10 cm oraz cze$¢ zakopang pod poziomem terenu co najmniej
10 cm. Siatka dla ptazéw wyposazyé w przewieszke, czyli jej gérna krawedz (ok.10 cm) musi by¢
wygieta na zewnatrz tak, aby uniemozliwi¢ ptazom wspinanie sie na nig i pokonywanie jej gora.
Siatki dogeszczajace zaleca sie zamontowac na odcinkach, gdzie na etapie budowy sugerowane
s wygrodzenia tymczasowe;

zastosowac ogrodzenia ochronne dla ptazdéw, ktdre muszg by¢ szczelne rowniez w miejscach
przejs¢ przez rowy drogowe oraz pasy technologiczne. Nalezy réwniez zabezpieczy¢ obiekty
odwodnieniowe stanowigce potencjalne putapki dla ptazow. Zabezpieczenie powinno
umozliwié¢ opuszczanie putapek przez ptazy, ktére przenikajg do wnetrza urzadzen od strony
otwartych rowéw w miejscach, gdzie z uwagi na lokalizacje tych urzadzen poza ogrodzeniem
jest mozliwy dostep ptazéw i matych zwierzat.

ogrodzenia herpetologiczne nalezy wprowadzi¢ na odcinkach naprowadzajgcych na przejscie,
na dtugosci po 100 m od przejscia dla zwierzat w obie strony oraz na wysokosci zbiornikéw
retencyjnych, a takze tych na dtugosci 100 m przed i za zbiornikiem. Zbiorniki retencyjne
zlokalizowane pomiedzy innymi drogami a projektowang obwodnicg planuje sie wygrodzic¢
w catosci;

39) gady wystepujgce w zasiegu placu budowy inwestycji przenies¢ pod nadzorem herpetologa na

miejsca zastepcze. Przenoszenie powinno odbywac sie w porze roku o najwiekszej ich
aktywnosci (kwiecien — wrzesien) na state stanowiska zastepcze, ktére powinny znajdowad sie
w jak najblizszej odlegtosci od miejsca ztowienia. Powinny to by¢ miejsca podmokte lub okolice



zbiornikéw wodnych dla zaskroncéw oraz murawy i zbiorowiska lesne dla jaszczurki zwinki
i jaszczurki zyworodne;j.
40) przejscia dla zwierzat:

a)

b)

c)

d)

g)

most nad rzeka Ner w km 3+970 oraz most w km 6+702, a takze most w ciggu drogi

serwisowej w km 4+050 zaprojektowaé, aby petni¢ mogto funkcje przejscia dla zwierzat

$rednich tj. przewidzie¢ 6 m wolnej przestrzeni po obu stronach rzeki oraz wysokos$¢ 3,5 m,

zaprojektowac konstrukcje przepustéw pod drogg, zwtaszcza w miejscu jej krzyzowania sie

z drobnymi ciekami w taki sposéb aby umozliwiaty przejscie drobnych ssakdéw; wymagane

minimalne parametry obiektéw: szerokos¢ 1,5 m, wysokos$¢ 1 m; kazdy przepust powinien

mie¢ wybudowang minimum jednostronng, suchg ktadke, zachodzgcg na skarpy wykopu,
na terenach duzych komplekséw lesnych, stanowigcych element korytarzy migracji,
wskazana jest budowa przejs¢ dla zwierzat (rodzaj powinien zosta¢ dostosowany do
lokalnych  uwarunkowan), w potaczeniu z wygrodzeniami naprowadzajacymi,
zabezpieczajgcymi dodatkowo droge przed wtargnieciem zwierzat na jezdnie,

nalezy odpowiednio zagospodarowac projektowane przejscia dla zwierzat, w tym: dokona¢

nasadzen, zainstalowac ostony przeciwolsnieniowe oraz pokry¢ je wtasciwym podtozem

przy stworzeniu naturalnych miejsc do schowania sie zwierzat (pnie, gtazy),

nalezy wybudowac przejscia dla ptazéw,

Zastosowalé przepusty o przekroju prostokatnym. W przypadku przebudowywanych
obiektéw przeanalizowaé mozliwos$¢ zmiany przekroju istniejgcych przepustéw na
prostokatne i uwzgledni¢ w miejscach, gdzie bedzie to mozliwe,

dla wybudowanych przejs¢ dla zwierzat nalezy zastosowac nastepujgce dziatania

adaptacyjne otoczenia polegajgce m.in. na:

- preferowaniu jednofunkcyjnosci obiektu (bez prowadzenia drdg lokalnych, szczegélnie
utwardzonych);

- zaprojektowaniu zieleni niskiej i wysokiej, dostosowanej do rodzimych gatunkéw
wystepujacych na danym terenie, facznie z zagospodarowaniem korytarza
naprowadzajgcego;

- pokryciu przejscia wtasciwym poditozem (piasek, zwir — przejscia dolne, urodzajna
gleba — przejscia gérne), przy stworzeniu naturalnych miejsc do schowania sie zwierzat
(pnie, gtazy itp.);

- ,przyjazne”, niezabetonowane i nieutwardzone wykonczenie przyczétkéw i skarp;

- stosowaniu przeston przeciwol$nieniowych (np. palisada, wat ziemny);

- zastosowaniu wtasciwej kolorystyki (ciemne tonacje szarosci, zieleni);

- w przypadku suchych przepustow, przewidzianych, jako przejscie dla ptazéw, dno
obiektéw powinno by¢ jednostronnie nachylone i pokryte materiatem piaszczystym;

- Skarpy zwigzane z przeprawami mostowymi powinny mie¢ maksymalnie pionowe
nachylone od strony drogi i maksymalnie poziome od strony otoczenia mostu. Dzieki
temu migrujgce w okresie wiosennym ptazy nie bedg wchodzi¢ na droge,
a przemieszczac sie wzdtuz jej podstawy.

41) wykonac przejscia dla zwierzat zgodnie z przedstawionymi nizej lokalizacjami i parametrami:



Minimalne
parametry przejscia | Min.
. . Funkcj m 5t. .
Lp. | Kilometraz | Przeszkoda ,un cJa. [m] Wspo . | Informacje dodatkowe
Srodowiskowa wzglednej
o .
,o_srj Swiatto clasnoty
Sciezek x|,
.. | pionowe
szerokos¢
Przejécie potki Z|emne. .(grun.towe pasy
terenu powyzej poziomu wody
. dolne ) . e
ciek dlazwierzat Sredniej) szerokos$¢ minimalna 2 x
1 |2+305 (réw DK12 a 2x1 1,5 >0,07 1 m: wysoko$¢ minimalna
matych - . L
2+133) . (Swiatto pionowe) od potki do
zintegrowane spodu konstrukcji przepustu=1,5
z ciekiem P Il przep -
m
Przejécie potki memng .(grun-towe pasy
terenu powyzej poziomu wody
dolne dla ) . .
Jwierzat Sredniej) szerokos$¢ minimalna 2 x
2 | 3+970 rz. Ner 2 i .q 2x6 3,5 >0,7 8,2 m; wysoko$¢ minimalna
Srednich - . s
. (Swiatto pionowe) od potki do
zintegrowane spodu konstrukcji przepustu 2,5
z ciekiem P Il przep !
m
Przejscie
dolne dla
3 | 4+050 2. Ner2 | 2WVierzat 26 3,5 >0,7 Iw.
Srednich
zintegrowane
z ciekiem
Przejscie
dolne dla potki ziemne (gruntowe pasy
zwierzat terenu powyzej poziomu wody
4 |es702 r2. Ner 4 s'rednlch 26 35 >0.7 Sredniej) szerokosc,:’mmlrﬁa.lna 2x
zintegrowane 9 m; wysokos¢ minimalna
z ciekiem, (Swiatto pionowe) od potki do
droga spodu konstrukcji przepustu 5 m
serwisowa
ki i
Przejscie poftki ZIemng .(grun.towe pasy
terenu powyzej poziomu wody
. dolne dla , L P
ciek Jwierzat Sredniej) szeroko$¢ minimalna 2 x
5 |[7+4790 (réow mat cl'? 2x1 1,5 >0,07 1 m: wysoko$¢ minimalna
26+359L) . ¥ (Swiatto pionowe) od potki do
zintegrowane spodu konstrukcji przepustu>1,5
z ciekiem n? Il przep -

Podany pikietaz jez przyblizony, co

oznacza, ze na kolejnych etapach projektu obiekty moga

zosta¢ zaprojektowane z doktadnoscig +/- 20 metrow.

42) na etapie eksploatacji przedsiewziecia wykona¢ monitoring w zakresie wykorzystania przejs¢
dla zwierzat. Monitoring rozpocza¢ -po roku liczgc od dnia oddania obiektéw do uzytkowania

i kontynuowaé przez 12 miesiecy. Kolejne cykle badan przeprowadzic w 3 i 5 roku
uzytkowania. Wyniki monitoringu wraz z interpretacjg i oceng wptywu, a takze propozycjg
dziatan minimalizujgcych przedstawi¢c w formie pisemnej wraz z kopig na nosniku
elektronicznym wfasciwemu ze wzgledu na miejsce inwestycji Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w formie raportéw rocznych w terminie 3 miesiecy po uptywie kazdego

12 miesiecznego cyklu obserwacji.

a) zakres monitoringu:

— okreslenie intensywnosci wykorzystania przejsc,

— okreslenie gatunkdw zwierzat korzystajgcych z przejs¢,




— okreslenie czestotliwosci wykorzystania przejs¢ w odniesieniu do poszczegdlnych
gatunkdw,

— okreslenie ewentualnych zalecen modyfikacji przejscia,

— kontrola Smiertelnosci zwierzat na drodze.

b) czestotliwosé kontroli przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat co najmniej 1 kontrola na
miesiac,

c) czestotliwos¢ kontroli przejsé¢ dla matych zwierzat w tym pfazéw w ciggu roku powinna
odbywac sie na 50% obiektdw roztozonych réwnomiernie wzdtuz drogi, 1 raz w miesigcu
z zaznaczeniem, ze kazda kolejna kontrola obejmowac bedzie inne przejscia. W okresie
wiosennej i jesiennej migracji czestotliwo$¢ kontroli tych przejs¢ powinna wynosié
1 kontrola co 7 dni.

43) na etapie eksploatacji przedsiewziecia wykonywa¢ kontrolne pomiary hatasu, przy czym
szczeg6towe zasady lokalizacji punktéw pomiaru poziomu hatasu oraz warunkéw i metod
prowadzenia pomiaréw okreslone sg w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub
energii w srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz.U. z2011 r. Nr 140, poz. 824 zpdin. zm.). Pomiary w ramach analizy
porealizacyjnej powinny:

— zweryfikowa¢ doktadnos¢ prognoz akustycznych i prognoz natezenia ruchu,
przedstawionych niniejszym opracowaniu,

— okresli¢ rzeczywistg warto$¢ rownowaznego poziomu dzwieku A w Srodowisku,

— pozwoli¢ wyznaczyc¢ rzeczywistg skutecznosc podjetych dziatarh ochronnych,

— potwierdzi¢ dotrzymanie standardow akustycznych w s$rodowisku lub wskazaé¢ na
koniecznosé podjecia dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania.

Procedura pomiarowa powinna by¢ zgodna z przywotanym wczesniej rozporzgdzeniem. Zaleca
sie wykonanie pomiaréw porealizacyjnych hatasu w $rodowisku w okresie jednego roku po
zakonczeniu catosci inwestycji.

W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych wartosci pozioméw
dzwieku w $rodowisku, podja¢ dalsze dziatania przeciwhatasowe.

3. Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatacznik do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

4. Decyzji zostaje nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Uzasadnienie

W  dniu 29.12.2022r. wplyngt do Burmistrza Miasta iGminy Pleszew wniosek
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Poznaniu z siedzibg ul. Siemiradzkiego 5a,
60-763 Poznan w imieniu ktérej dziata petnomocnik Pan Wojciech Furmaniak p.o. Zastepcy Dyrektora
Oddziatu ds. Inwestycji w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Poznaniu
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
mogacego potencjalnie oddziatywaé na srodowisko polegajgcego na: ,,Budowa obwodnicy m. Pleszew
w ciggu drogi krajowej nr 12 (korekta przebiegu DK12 na odcinku Zielona taka — Brzezie)”

W dniu 04.01.2023r. Burmistrz Miasta i Gminy Pleszew zwrdcit sie do organéw opiniujgcych
o wydanie opinii w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
$rodowisko. Zgodnie z obowigzujgcym rozporzadzeniem Rady Ministrow w/w inwestycja zalicza sie do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych raport moze
by¢ wymagany zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 7, § 3 ust. 1 pkt 62, § 3 ust. 1 pkt 67 oraz § 3 ust. 1 pkt 89
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Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839).

Organy po przeanalizowaniu przedstawionych dokumentéw w swych pismach o sygnaturze
odpowiednio:

1. P0O.Z75.2.4901.11.2023.JS z dnia 03.03.2023r. Dyrektor Zarzadu Zlewni Wéd Polskich w Kaliszu po
uzupetnieniu k.i.p przez inwestora i przekazaniu pismem 0S.6220.1.1.2023.KN5 z dnia
09.01.2023 r. wydat postanowienie, w ktérym stwierdzit potrzebe przeprowadzenia oceny
oddziatywania ww. przedsiewziecia na srodowisko oraz okreslit zakres raportu o oddziatywaniu na
srodowisko. Po  ponownym  uzupetnieniu i przekazaniu erraty k.i.p. pismem
0S.6220.1.1.2023.KN10 z dnia 19.06.2023 r. i wystgpieniu o ponowne wyrazenie opinii, Dyrektor
Zarzadu Zlewni W4&d Polskich w Kaliszu ponownie wydat postanowienie, w ktérym stwierdzit
potrzebe przeprowadzenia oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na $rodowisko
P0.77$.2.4901.11.2023.JS.4 z dnia 25.07.2023 r. Nastepnie po uszczegétowieniu aneksem nr 1 do
k.i.p., Dyrektor Zarzadu Zlewni Wéd Polskich w Kaliszu utrzymat w mocy ww. postanowienie znak
P0.27$.2.4901.11.2023.J5.6 z dnia 15.11.2023 r. W dalsze] kolejnoéci GDDKIA, Oddziat w Poznaniu
przedtozyta scalong karte informacyjng przedsiewziecia zawierajgcg wczesniejsze uzupetnienia
oraz nowe informacje w przedmiotowej sprawie w zwigzku z powyzszym tutejszy organ zwrdcit sie
ponownie o wydanie opinii w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko pismem znak 0S.6220.1.2023.JB17 z dnia 23.02.2024 r. co
skutkowato wydaniem opinii przez Dyrektora Zarzadu Zlewni Wéd Polskich w Kaliszu, w ktérej nie
stwierdza potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na sSrodowisko
znak PO.ZZ5.2.4901.195.2023.JS6 z dnia 08.04.2024 .

2. WOO-11.4220.11.2023.AM.4 z dnia 08.03.2023r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska po
uzupetnieniu  k.i.p. wydat postanowienie, w ktdrym stwierdzit, iz istnieje potrzeba
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko. Pismem znak
0S.6220.1.1.2023.KN10 z dnia 19.06.2024 r. tutejszy organ po otrzymaniu uzupetnien
i przekazaniu erraty k.i.p. wystgpit o ponowne wyrazenie opinii. Postanowieniem z 26.07.2023 r.
znak WOO-I1.4220.144.2023.AM.2 Regionalny Dyrektor ponownie wyrazit opinie, ze dla
przedmiotowego przedsiewziecia istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. Nastepnie pismem znak 0S.6220.1.1.2023.JB14 z dnia 20.10.2023 r. w zwigzku
z przedtozeniem przez wnioskodawce aneksu nr 1 do k.i.p. Burmistrz Miasta i Gminy Pleszew
wystgpit o ponowne wyrazenie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. Postanowieniem z 21.11.2023 r. znak WOO-11.4220.229.2023.AM.2 Regionalny
Dyrektor ponownie wyrazit opinie, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia istnieje potrzeba
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko. W dalszej kolejnosci GDDKiA, Oddziat
w Poznaniu przedtozyta scalong karte informacyjng przedsiewziecia zawierajgcg wczesniejsze
uzupetnienia oraz nowe informacje w przedmiotowej sprawie w zwigzku z powyzszym tutejszy
organ zwrdcit sie ponownie o wydanie opinii w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko pismem znak 0S.6220.1.2023.JB17 z dnia
23.02.2024 r. co skutkowato wydaniem opinii przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
ze dla ww. przedsiewziecia istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na sSrodowisko
postanowienie znak WOO0-11.4220.31.2024.AM.2 z dnia 05.04.2024 .

3. ON-NS.9011.6.4.2023 zdnia 19.01.2023 r. Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Pleszewie
wydat opinie, iz nie jest wymagane przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko. ON-NS.9011.6.4.2023 z dnia 06.11.2023 r. Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Pleszewie po zapoznaniu sie z przedtozonym aneksem nr 1 do k.i.p. podtrzymat swoje
stanowisko zawarte w ww. opinii. ON-NS.9011.6.4.2023 z dnia 11.03.2024 r. Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w Pleszewie po zapoznaniu sie ze scalong kartg informacyjna
przedsiewziecia ponownie podtrzymat swoje stanowisko.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy o0o0$, wtasciwy organ wydaje decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego
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planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony, z zastrzezeniem, ze nie
dotyczy to decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej dla drogi publicznej. Przedmiotem
postepowania w sprawie wydania decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach jest obwodnicy
m. Pleszew w ciggu drogi krajowej nr 12 (korekta przebiegu DK12 na odcinku Zielona taka — Brzezie).
Uwzgledniajgc powyzsze nalezy stwierdzié, ze decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wydawana
jest dla drogi publicznej. W k.i.p. wskazano jednak, ze w ramach planowanego przedsiewziecia
konieczna bedzie przebudowa sieci elektroenergetycznych 110 kV, regulacja koryta cieku i przebudowa
rowéw melioracyjnych. Prace zwigzane z regulacjg fragmentu koryta rzeki Ner bedg prowadzone
w granicach terenu objetego uchwatg nr XVII/195/2016 Rady Miejskiej w Pleszewie z dnia 14 wrze$nia
2016 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Pleszew rejon ulic Kaliska —
Piaski” dla potudniowo-wschodniej czesci miasta Pleszewa - Etap Il. Z rysunkéw przedstawionych
w zaktualizowanej k.i.p. wynika, ze w nowym przebiegu koryto cieku czesciowo bedzie zlokalizowane
poza terenem przeznaczonym w tym planie pod tereny wdd powierzchniowych srédlgdowych
oznaczonym symbolem 1WS i zostanie przetozone na tereny rolnicze i zieleni urzagdzonej, oznaczone na
rysunku planu symbolem 1R/ZP. Ponadto w § 20 ust. 8 ww. uchwaty wskazano, ze istniejgcy wzdtuz
potudniowej granicy opracowania ciek wodny Ner podlega ochronie. Burmistrz Miasta i Gminy Pleszew
zweryfikowat zapisy ww. planu w zakresie mozliwosci realizacji niniejszego przedsiewziecia,
w szczegdlnosci w odniesieniu do regulacji koryta rzeki Ner (w km 3+970), gdyz ta czes$¢ przedsiewziecie
bedzie realizowana poza projektowanym pasem drogowym.

Biorac pod uwage rozwigzania projektowe w zakresie przetozenia koryta rzeki Ner oraz to, iz
planowane prace wykonywane bedg z szczegdlng ostroznoscig przy minimalizacji zanieczyszczen
koryta cieku. Prace zwigzane z wykopem beda odbywaty sie od najnizszego punktu przebudowy
w kierunku wody gdérnej tak aby umozliwié sptyw waéd przez caty okres wykonywania nowego odcinka
koryta. Koryto istniejgce bedzie prowadzi¢ wody o niezaburzonym charakterze. Od strony wody gornej
zostanie uformowana grobla, tak aby prace zwigzane z umocnieniem i wykopem nie prowadzity do
zamulania istniejgcego koryta. W czasie wykonywania prac ziemnych bedacych w kontakcie z ptynaca
wodg zastosowane zostanie tymczasowe odgrodzenia miejsca prowadzonych prac za pomoca np.
geowtékniny mocowanej na drewnianych stupach. Umocnienie nowego koryta przeprowadzone
bedzie w suchym kanale. Przepiecie wod do nowego koryta nastgpi dopiero po catkowitym jego
umochnieniu oraz po zakorzenieniu sie nowo utozonej na skarpach darniny lub posianej trawy.
Ze wzgledu na konieczno$¢ zastosowania odcinkowo umocnienia po $ladzie istniejgcego koryta, prace
bedg wykonywane najpierw przy jednym, a nastepnie drugim brzegu. Stare koryto zostanie
oczyszczone z nagromadzonych osaddw organicznych. Dopiero po tych pracach koryto zostanie
zasypane gruntem rodzimym lub z dowozu. Prace zwigzane z rozbiérka koryta prowadzone bedg poza
okresem legowym ptazéw i ryb, pod nadzorem ichtiologa i herpetologa.

Tutejszy organ przed wydaniem decyzji nie stwierdzajgcej potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko dla planowanego przedsiewziecia mogacego
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dokonat analizy w oparciu o wszystkie kryteria
zawarte w art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnieniu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na sSrodowisko.

Biorgc pod uwage kryteria wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z pdzn.
zm.), dalej ustawy o00s, przeanalizowano: rodzaj, skale i cechy przedsiewziecia, wielko$¢ zajmowanego
terenu, zakres robdt zwigzanych z jego realizacja, prawdopodobienstwo, czas trwania, zasieg
oddziatywania, mozliwosci ograniczenia oddziatywania oraz odwracalnos$¢ oddziatywania, powigzania
zinnymi przedsiewzieciami, a takze wykorzystanie zasobdw naturalnych, réznorodnos$é biologiczna,
emisje i ucigzliwosci zwigzane zeksploatacja przedsiewziecia, gesto$¢ zaludnienia wokét
przedsiewziecia oraz usytuowanie przedsiewziecia wzgledem obszaréw wymagajgcych specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin, grzybéw i zwierzat, ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszaréw Natura 2000.
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Odnoszgc sie do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. a oraz pkt 3 lit. c i lit. e ustawy 00$, w oparciu o zapisy
k.i.p. ustalono, ze planowane przedsiewziecie polega na budowie obwodnicy Pleszewa w ciggu drogi
krajowej nr 12 (korekta przebiegu DK12 na odcinku Zielona tagka — Brzezie). Inwestycja ma na celu
korekte przebiegu DK12 dla zapewnienia spdjnosci sieci drogowej i potgczenia, za posrednictwem
wezta, DK12 z projektowang drogg ekspresowg S11 w kazdym z projektowanych wariantdw przebiegu
drogi ekspresowej. Poczatek trasy rozpoczyna sie od skrzyzowania z istniejgcg drogg krajowg nr 11
(DK11) w miejscowosci Zielona tgka, natomiast koniec projektowanego odcinka zlokalizowany jest na
istniejacej drodze krajowej nr 12 (DK12) w miejscowosci Brzezie. Skrzyzowanie drég DK11 z DK12,
w zaleznosci od przyjetego wariantu realizacji inwestycji, zostanie wykonane jako bezkolizyjne lub
zwykte (skanalizowane lub o ruchu okreznym — rondo).

W k.i.p. przeanalizowano dwa warianty czesciowo rdznigce sie przebiegiem drogi. W wariancie
pierwszym W1 droga bedzie mie¢ dtugos¢ ok. 5,436 km (od km ok. 2+650 do km ok. 7+906),
w wariancie drugim W2 droga bedzie mie¢ dtugos¢ ok. 6,649 km (od km ok. 2+400 do km ok. 8+523).
Wariantem preferowanym do realizacji przez inwestora jest wariant nr 2. Parametry techniczne
projektowanej drogi: klasa techniczna drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego); liczba jezdni:
1; liczba paséw ruchu: 2 (po jednym w kazdym kierunku); szeroko$¢ pojedynczego pasa ruchu: 3,5 m.
Ponadto w ramach inwestycji bedzie prowadzona przebudowa rowdw melioracyjnych i ciekdw oraz
przebudowa linii elektroenergetycznych 110 kV

Planowana inwestycja przebiega gtownie przez tereny uzytkowane rolniczo oraz tereny lesne.
Ponadto w otoczeniu planowanej drogi znajdujg sie tereny wymagajace ochrony akustycznej —
zabudowa jednorodzinna, zabudowa zagrodowa, zabudowa mieszkaniowo-ustugowa, tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe, a takze w przypadku wariantu nr 1 —tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego. W poczatkowym i koncowym odcinku projektowanej drogi,
w miejscowosciach Zielona taka i Brzezie, tereny podlegajgce ochronie akustycznej majg charakter
zwarty, na pozostatym odcinku zabudowania sg rozproszone.

Zgodnie z informacjami zawartymi w przedfozonej dokumentacji analize oddziatywania
akustycznego wykonano w dwdch horyzontach czasowych: na 1 rok po oddaniu do uzytkowania (2028
rok) oraz na 10 lat po oddaniu do uzytkowania (2038 rok). Wnioskodawca wskazat, iz ruch
Sredniodobowy w 2028 r. wyniesie 6274 pojazddw, w tym 2846 pojazddw ciezkich, a w 2038 r. zwiekszy
sie do 8214 pojazddéw, w tym 3413 pojazddw ciezkich. Na podstawie prognozowanego natezenia ruchu
w k.i.p. przedstawione zostaty wyniki obliczen w punktach. Ze wzgledu na wykazane przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu przedstawiono parametry rozwigzan przeciwhatasowych w postaci
ekranéw akustycznych. W przedtozonej dokumentacji nie przedstawiono parametrow pozostatych
odcinkéw drég budowanych i przebudowywanych w ramach budowy obwodnicy. Wzdtuz tych drog
projektuje sie takze ekrany dla ochrony terenéw mieszkaniowych. Analiza map wykazata, ze
bezposrednie zjazdy zdrogi na posesje uniemozliwig budowe ciggtych ekranéw akustycznych.
W erracie k.i.p. jak i scalonej k.i.p. wnioskodawca wyjasnit, ze nie zbadat mozliwosci zlokalizowania
ciggtego ekranu akustycznego w tych miejscach. Zastrzegt jedynie, ze na etapie Projektu Budowlanego
bedzie to rozwazane, a w przypadku braku mozliwosci lokalizacji ciggtego ekranu, wskaze na bramy
w ekranach akustycznych lub dodatkowe jezdnie obstugujgce nieruchomosci w obszarze inwestycji.

Odnoszac sie do art. 63 ust. 1 pkt 2 lit. e ustawy 00S, na podstawie przedstawionych materiatow
stwierdzono, ze teren przeznaczony pod przedsiewziecie zlokalizowany jest poza obszarami
chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.z 2023 r., poz.
1336 z pdzn. zm.). Najblizszym obszarem Natura 2000, potozonym ok. 3,2 km na pétnoc od obszaru
planowanego przedsiewziecia jest specjalny obszar ochrony siedlisk Glinianki w Lenartowicach
PLH300048. Inwestycja w wariancie 2 bedzie prowadzona czesciowo na obszarze korytarza
ekologicznego Dolina Warty - Stawy Milickie KPdC-15B, nalezacego do sieci korytarzy opracowanej
przez Zaktad Badania Ssakéw Polskiej Akademii Nauk w Biatowiezy (Projekt korytarzy ekologicznych
taczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce).
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Przedmiotowe przedsiewziecie realizowane bedzie po nowej trasie. Realizacja przedsiewziecia
bedzie zwigzana z wycinkg drzew i krzewdw. Ze wzgledu na pozytywna role zadrzewien nalezy dazyé do
utrzymania istniejgcych zadrzewien i dokonywania nowych nasadzen. Dobroczynny wptyw terendw zieleni
jest réznorodny i przejawia sie m.in. zwiekszeniem lokalnej bioréznorodnosci, zacienieniem i zmniejszeniem
sity wiatru, a takze zwiekszeniem retencjonowania wody, wigzaniem CO; i wydzielaniem tlenu. Konieczne
jest takze minimalizowanie wycinki na przyrode, poprzez wykonanie nasadzen. Aby nasadzenia spetniaty
swa role, czyli rekompensowaty powstaty uszczerbek w srodowisku przyrodniczym i krajobrazie, powinny
byé przeprowadzone mozliwie blisko miejsca realizacji przedsiewziecia, poza terenem zalesionym.
Dodatkowo nasadzenia powinny uwzgledniaé warto$¢ wycinanego drzewa. Do nasadzen nalezy
wykorzysta¢ drzewa i krzewy rodzimych gatunkéw, zgodnych z siedliskiem na ktérych nasadzenia beda
wykonywane.

Biorgc pod uwage rodzaj, skale i cechy przedmiotowego przedsiewziecia odnoszac sie do
przepisOw art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy 00$, nie przewiduje sie jej wptywu na stan jakosci powietrza
W rejonie zainwestowania. Zrédtem emisji o charakterze niezorganizowanym beda procesy spalania
paliw w silnikach pojazddw poruszajacych sie po terenie przedsiewziecia. Na etapie realizacji inwestycji
zrédtem oddziatywan w zakresie emisji pytéw igazéw mogg byé: maszyny budowlane, pojazdy
transportujgce materiaty stuzgce do budowy, przechowywanie sypkich materiatéw budowlanych,
szlifowanie i ciecie materiatéw budowlanych, prace wykonczeniowe z wykorzystaniem materiatéw
zawierajgcych rozpuszczalniki organiczne i inne substancje mogace przedostawac sie do powietrza
oraz ktadzenie mas bitumicznych.

Sposréd wymienionych Zzrddet najistotniejszy wptyw na jakos¢ powietrza w okresie realizacji
przedsiewziecia majg ciezkie roboty budowlane i transport materiatdéw sypkich. W fazie realizacji
nalezy spodziewac sie wystgpienia nastepujacych negatywnych oddziatywan w zakresie czystosci
powietrza, ktore bedzie oddziatywaniem okresowym i ustanie po zakonczeniu prac budowlanych:

1. wazrost imisji zanieczyszczen gazowych gtdéwnie NOX, zawartych w spalinach maszyn i pojazdéw
pracujgcych na budowie - zardwno bezposrednio na placu budowy, jak i w jego sgsiedztwie -
pojazdy dostarczajgce materiaty budowlane,

2. wazrost imisji pytdw, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatéw sypkich
i pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji przedsiewziecia,

3. wzrost imisji weglowodordéw i substancji ztowonnych, bedacych wynikiem ktadzenia goracych
mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi,

4. wzrost imisji LZO ulatniajgcych sie z farb u lakieréw stosowanych w pracach wykorczeniowych.
Odnoszac sie do art. 63 ust. 1 pkt 3 lit. a, ¢, d oraz e ustawy 00$ z k.i.p. wynika, ze przedsiewziecie

zostanie zlokalizowane na gruntach rolnych oraz terenéw le$nych. Tereny chronione akustycznie na
ktorych mogtoby dojs¢ do przekroczen norm hatasu zostang zastosowane $rodki redukujgce hatas to
jest ekrany akustyczne. W wariancie W2 przewidziano 14 zabezpieczenn akustycznych. Wobec
powyzszego, w warunkach niniejszej decyzji celem ograniczenia ucigzliwosci akustycznej ujeto
wymagania konieczne do realizacji przy budowie przedsiewziecia. Uwzgledniajgc cechy i parametry
przedsiewziecia, w tym parametry akustyczne Zrddet hatasu, lokalizacje, odlegtos¢ terendow
podlegajgcych ochronie akustycznej oraz jego realizacje zgodnie z warunkiem wskazanym w niniejszej
decyzji, nie przewiduje sie, aby realizacja ieksploatacja przedsiewziecia mogta wigzaé sie
z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w érodowisku (Dz.
U.z 2014 r., poz. 112) na granicy najblizszych terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej.

W zwigzku z przepisami art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy 00s, dotyczacymi ryzyka wystgpienia
powaznej awarii, katastrof naturalnych i budowlanych, bioragc pod uwage rodzaj planowanego
przedsiewziecia, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii, nie nalezy ono
do zaktadéw o duzym Ilub zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujgcych
sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu
o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 22016 r. poz. 138).
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Ponadto uwzgledniajgc realizacje i eksploatacje przedsiewziecia zgodnie z obowigzujgcymi normami
i przepisami, ryzyko wystgpienia katastrof budowlanych bedzie ograniczone. Teren planowanego
przedsiewziecia nie jest potozony w strefie zagrozenia powodziowego, w strefie zagrozonej
mozliwoscig wystgpienia osuwisk, ruchow skorupy ziemskiej, klimatycznych i mozliwych zdarzen
ekstremalnych. Przyjete rozwigzania techniczneoraz zastosowane materiaty ogranicza wrazliwosé¢
przedsiewziecia na zmiany klimatu.

Analizowany odcinek drogi przecina drogi poprzeczne o wiekszym natezeniu ruchu, ktére
wchodzg w skfad opracowania z uwagi na ich przebudowe. W rejonie projektowanej obwodnicy brak
jest innych, zrealizowanych inwestycji, ktére mogtyby prowadzi¢ do kumulowania oddziatywan.

Biorgc pod uwage kryteria wskazane w art. 63 ust. 1 pkt 3 lit. g ustawy 00S, z k.i.p. wynika, ze
eksploatacja planowanego przedsiewziecia nie bedzie wigzata sie ze statym zapotrzebowaniem na
wode. Scieki socjalno-bytowe wytwarzane na etapie realizacji przedsiewziecia gromadzone bedg
w przenosnych kontenerach sanitarnych i przekazywane do dalszego zagospodarowania do
oczyszczalni Sciekdw.

W kontekscie art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. f ustawy oo$ gospodarowanie odpadami na etapie
realizacji, eksploatacji i likwidacji przedmiotowego przedsiewziecia odbywac sie bedzie na zasadach
okreslonych w aktualnie obowigzujgcych przepisach szczegétowych. Na etapie prac wykonawczych
gtéwnym zrodtem powstawania odpadéw beda roboty ziemne. W ramach realizacji inwestycji
i wobszarze jej oddziatywania nie planuje sie prac rozbiérkowych dotyczacych przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywad na sSrodowisko.

Prace rozbiérkowe obejmg przede wszystkim:

- rozbidrke istniejgcych odcinkéw drogi krajowej nr 11 i 12 w zwigzku z jej przebudowa
w miejscach poczatku i konca inwestycji,

- rozbiérke odcinkéw istniejgcych drég w zakresie kolizji z planowang obwodnica,

- usuniecie infrastruktury technicznej nie zwigzanej z drogg (kolizje).

Z uwagi na specyfike przedsiewziecia nalezy uznad, ze na etapie eksploatacji, nie bedzie stanowic¢
znaczgcego zrodta powstawania odpaddéw. W przypadku likwidacji przedsiewziecia wytwarzane bedg
gtéwnie odpady powstajgce w zwigzku z prowadzeniem prac rozbidrkowych. Z k.i.p. wynika, ze odpady
powstajgce na poszczegdlnych etapach inwestycji bedg przekazywane uprawnionym podmiotom do
gospodarowania odpadami celem w pierwszej kolejnosci ich odzysku.

Majac na uwadze art. 63 ust. 1 pkt 2 lit. a, b, ¢, d, f, g, h, i, j ustawy 00$ z k.i.p. wynika, ze teren
przedsiewziecia nie jest zlokalizowany w poblizu obszaréw wodno-btotnych, obszaréw ochronnych
zbiornikéw wadd srédlgdowych oraz w strefach ochronnych uje¢ wéd. Na inwentaryzowanym obszarze
stwierdzono pojedynczy ptat siedliska 91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetumalbae, Alnenionglutinoso-incanae, olsy zrédliskowe) w stanie
ochrony U2 o powierzchni 2,850 ha. Pfat ten potozony jest na prawo od pasa drogowego w km ok
5+319-5+823 wariantu W2. Najblizsza odlegtos¢ od osi wariantu W2 wynosi 72 m.

Zgodnie z informacjami zawartymi w ramach opracowania Panstwowego Instytutu
Geologicznego — Panstwowego Instytutu Badawczego pn. ,Mapa obszaréw zagrozonych
podtopieniami w Polsce” teren projektowanej inwestycji w catosci znajduje sie poza obszarem
zagrozonym podtopieniami.

W nawigzaniu do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ ustawy oo$ ustalono, ze realizacja przedsiewziecia
wigze sie z zastosowaniem typowych dla tego rodzaju przedsiewzie¢ materiatow i surowcow
budowlanych, miedzy innymi takich jak: beton, stal. Na potrzeby realizacji przedsiewziecia niezbedne
bedzie takze zuzycie paliwa, energii elektrycznej oraz wody.

Odnoszac sie do art. 63 ust. 1 pkt 2 lit. e ustawy 00$, na podstawie przedstawionych materiatow
stwierdzono, Ze teren przeznaczony pod przedsiewziecie zlokalizowany jest poza obszarami
chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.z 2023 r., poz.
1336). Najblizej potozonymi obszarami Natura 2000 s3: specjalny obszar ochrony siedlisk Uroczyska
Ptyty Krotoszynskiej PLH300002 i obszar specjalnej ochrony ptakéw Dagbrowy Krotoszynskie
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PLB300007, oddalone o ok 4,5 km od przedsiewziecia. Natomiast odlegtos¢ obszaru PLH300048
Glinianki w Lenartowicach od granic pasa drogowego wynosi ok. 3,2 km.
W zwigzku ze:
— znaczng odlegtoscig obszaru inwestycji od terendw chronionych, przy wielokrotnie mniejszym
zasiegu negatywnych oddziatywan bezposrednich i posrednich,
— oddzieleniem inwestycji od terenéw chronionych szerokim buforem siedlisk lesnych, upraw
rolnych i gruntdw zielonych oraz obszarami zurbanizowanymi,
— brakiem bezposredniej tgcznosci ekologicznej,
inwestycja w wariancieW2 nie bedzie miata znaczgco negatywnego wptywu na walory przyrodnicze
obszaréw oraz nie bedzie negatywnie wptywac populacje.

Majac na wzgledzie lokalizacje planowanego przedsiewziecia poza obszarami chronionymi, na
gruncie ornym, oraz realizacje przedsiewziecia zgodnie z natozonymi w decyzji warunkami, nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji na Srodowisko przyrodnicze, w tym
na réznorodnosc¢ biologiczng, rozumiang jako liczebnos$é i kondycje populacji wystepujgcych gatunkéw,
w szczegblnosci chronionych, rzadkich lub gingcych gatunkéw rodlin, zwierzat i grzybdw oraz ich
siedlisk. Realizacja przedsiewziecia nie wptynie takze na obszary chronione, a w szczegdlnosci na
siedliska przyrodnicze, gatunki roslin i zwierzat oraz ich siedliska, dla ktérych ochrony zostaty
wyznaczone obszary Natura 2000, a takze nie spowoduje pogorszenia integralnosci poszczegdlnych
obszaréw Natura 2000 lub ich powigzan z innymi obszarami. Ponadto przedsiewziecie nie spowoduje
utraty i fragmentacji siedlisk oraz nie wptynie na korytarze ekologiczne i funkcje ekosystemu.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 pkt 3 ustawy oo$ przeanalizowano zasieg, wielkos¢ i ztozonosé
oddziatywania, jego prawdopodobienstwo, czas trwania, czestotliwosé i odwracalnos¢, mozliwosci
ograniczenia oddziatywania, a takze mozliwosé¢ powigzan z innymi przedsiewzieciami ustalono, ze
realizacja planowanego przedsiewziecia nie pociggnie za sobg zagrozen dla srodowiska
i przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na srodowisko.

Z uwagi na skale, charakter i stopien ztozonosci oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
oraz brak znaczacego negatywnego wptywu na obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na
wystepowanie gatunkdéw roslin, grzybéw i zwierzat, ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych
ochrong nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Materialng podstawe rozstrzygniecia w niniejszej sprawie stanowig przepisy ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. Prawo wodne. | tak zgodnie z art. 426 Prawa wodnego wtasciwy organ Wéd Polskich wydaje
oceny wodnoprawne, pod warunkiem ustalenia, ze planowane inwestycje lub dziatanie wptywa
korzystnie na mozliwosc¢ osiggniecia celdéw srodowiskowych (art. 430 Prawa wodnego) lub ustalono,
ze planowana inwestycja lub dziatanie nie wptywa na mozliwos¢ osiggniecia celéw srodowiskowych
(art. 431 Prawa wodnego).

Przez cele $Srodowiskowe nalezy zrozumie¢:

- dla jednolitych czesci woéd powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie
zmienione jest ochrona oraz poprawa ich stanu ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby
0siggnac co najmniej dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny wéd powierzchniowych,
a takze zapobieganie pogorszeniu ich stanu ekologicznego i stanu chemicznego (art. 56
Prawa wodnego),

- dla sztucznych i silnie zmienionych jednolitych czesci wod powierzchniowych jest ochrona
tych wdd oraz poprawa ich potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiggnac
co najmniej dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny wdéd powierzchniowych,
a takze zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego (art.
57 Prawa wodnego),

- dlajednolitych czesci wod podziemnych jest:

1) zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;

2) zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

3)ich ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi miedzy

poborem a zasilaniem tych wéd, tak aby osiggnac ich dobry stan (art. 59 Prawa wodnego),
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- dla obszaréw chronionych jest osiggniecie norm i celdw wynikajgcych z przepiséw, na
podstawie ktérych te obszary chronione zostaty utworzone, przepisdw ustanawiajgcych te
obszary lub dotyczacych tych obszardw, o ile nie zawierajg one w tym zakresie odmiennych
uregulowan (art.61 Prawa wodnego).

Z analizy kompletu przedtozonych dokumentéw wynika, ze przedsiewziecie polega na budowie
obwodnicy Pleszewa w ciggu drogi krajowej nr 12. Obecnie miasto Pleszew nie posiada obwodnicy,
a ruch drogowy tranzytowy prowadzony jest przez miejski uktad drogowy Pleszewa, gdzie wystepuje
duze natezenie ruchu, zwigzane z istniejgcym przebiegiem drogi DK12.

Poczatek trasy projektowanej obwodnicy Pleszewa rozpoczyna sie od skrzyzowania z istniejaca
drogg krajowg nr 11 (DK11) w miejscowosci Zielona tagka. Koniec projektowanego odcinka
zlokalizowany jest na istniejgcej drodze krajowej nr 12 (DK12) w miejscowosci Brzezie.

Na podstawie k.i.p. z lutego 2024 r. ustalono, ze projektowana droga bedzie miata szerokos¢
11,0 m, dwa pasy ruchu po 3,5 m oraz obustronne pobocza utwardzone o szerokosci min. 0,75 m.
Ponadto wyposazona bedzie w pobocza gruntowe o minimalnej szerokosci 0,75 m, ktére beda
poszerzone w zaleznosci od urzadzen, ktére beda sie na nich znajdowaé, w tym barier, latarni,
ekrandéw, kanalizacji deszczowej. Droga bedzie prowadzona na nasypach drogowych o wysokosci od
okoto 0,5m do 9,0 m w zaleznosci od miejsca: typowy nasyp bedzie miat od okoto 0,5m do 2,0m
wysokosci; nasyp w rejonie doliny rzeki Ner bedzie miat od okoto 2,0 m do 6,0 m wysokosci; wysokie
nasypy bedg zlokalizowane w rejonie wezta i przejazdéw nad drogg gming i powiatowg, gdzie jego
wysokos¢ bedzie wynosié okoto 7,0 —9,0 m.

Inwestycja swym zakresem obejmuje m.in.:

— korekte istniejgcego uktadu drogowego, w tym lokalnej sieci drég krajowych i gminnych;

— dla obstugi terenéw przylegtych do planowanej trasy drogi DK12, wzdituz jej przebiegu,
projektowane sg dodatkowe jezdnie, ktére w powigzaniu z istniejgcym uktadem drogowym
oraz projektowanymi przejazdami drogowymi stworzg nowy uktad komunikacyjny;

— dlaistniejgcej DK12 zapewniona zostanie jej ciggtos¢ na catym odcinku;

— dla obstugi ruchu lokalnego, zostang wybudowane dodatkowe jezdnie, ktdre zapewnig petng
obstuge przylegtych terendw.

Dla przedmiotowej inwestycji przygotowane zostaty dwa warianty obwodnicy:

W wariancie pierwszym (W1 - km od okoto 2+650 do okoto km 7+906) przewiduje sie budowe:

— wezta ,Zielona tgka” na potaczeniu z drogg DK11,

— skrzyzowania skanalizowanego w miejscowosci Brzezie, ktére bedzie potgczeniem DK12
z DK11,

— dwoch przejazdéw drogowych.

W wariancie drugim (W2 - km od koto 2+400 do km koto 8+523) przewiduje sie budowe:

— wezta ,Zielona tgka” na potaczeniu z drogg DK11,

— skrzyzowania typu rondo w miejscowosci Brzezie na skrzyzowaniu z ul. Debowsa, ktére bedzie
potgczeniem DK12 z DK11

— dwoch przejazdéw drogowych.

Powigzanie projektowanej drogi DK12 z innymi drogami publicznymi planuje sie za
posrednictwem wezta , Zielona tgka” oraz skrzyzowan: skanalizowanego (wariant 1) lub ronda (wariant
2). Nie przewiduje sie ruchu pieszego oraz rowerowego wzdtuz projektowanego odcinka drogi krajowej
nr 12 (DK12). Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi, odpowiadajgce klasie GP, jej
dostepnos¢ do terendw przylegtych jest ograniczona. Wszystkie dziatki potozone w obszarze
inwestycji, ktére zostang odciete od drogi publicznej, po wykonaniu inwestycji bedg miaty zapewniony
dostep do drég publicznych poprzez tzw. jezdnie dodatkowe (projektowane wzdtuz drogi DK12) oraz
projektowane przejazdy poprzeczne.

W k.i.p. wskazano, ze majac na uwadze uwarunkowania Srodowiskowe oraz oczekiwania
spoteczne jako wariant preferowany do realizacji wybrano wariant W2.
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Projektowana droga w kazdym z wariantdw koliduje z rzekg Ner. W ramach realizacji obwodnicy
Pleszewa w ciggu drogi krajowej DK12 niezbednym bedzie przekroczenie obiektami mostowymi
(petnigcymi réwniez funkcje przejs¢ dla srednich zwierzat) koryta rzeki. W wariancie drugim W2
planowana jest budowa w:
km ok. 3+970 obiektu mostowego (przejscie dolne dla zwierzat srednich) o orientacyjnej rozpietosci

27 m i orientacyjnej szerokoscil2,9 m;

—  km ok. 4+050 obiektu mostowego (przejscie dolne dla zwierzat Srednich) o orientacyjnej
rozpietosci 27 m i orientacyjnej szerokosci6,9 m;

—  km ok. 6+702 obiektu mostowego o orientacyjnej rozpietosci 36 m i orientacyjnej szerokosci
12,9 m.

W ramach inwestycji planowana jest réwniez regulacja rzeki Ner polegajgca na uksztattowaniu
nowego koryta cieku. Na podstawie przekazanej k.i.p. z lutego 2024 r. ustalono, zewariant drugi W2
zaktada przebudowe koryta cieku w:

— km ok. 3+970 przyblizona dtugos¢ przebudowy koryta rzeki wyniesie okoto 235 m, a dtugos¢

likwidowanego koryta — ok. 121 m;

— km ok. 5+900 przyblizona dtugos¢ przebudowy koryta rzeki wyniesie okoto 126 m, a dtugos¢

likwidowanego koryta — ok. 115 m;

— km ok. 6+702 przyblizona dtugos¢ przebudowy koryta rzeki wyniesie okoto 160 m, a dtugos¢

likwidowanego koryta — ok. 115 m;

Sumaryczna dtugosé przebudowy rzeki poza istniejgcym korytem wyniesie w wariancie W1 okoto
480 m, a w wariancie W2 okoto 380 m. Po zrealizowaniu planowanej inwestycji przeksztatceniu
ulegnie2,39 % koryta rzeki Ner wariancie W1 lub 1,89 % w wariancie W2.

Zgodnie z informacjami przedstawionymi w uzupetnieniu k.i.p. projekt inwestycji zaktada
przetozenie koryta rzeki Ner po nowym $ladzie. Prace budowlane polegaé bedg na wytyczeniu oraz
wykopie nowego koryta cieku, a nastepnie na przeprowadzeniu prac reprofilacyjnych koryta w celu
nadania odpowiednich spadkéw umozliwiajgcych swobodng migracje zwierzat. Podczas wykonywania
nowego koryta przeptyw wdd odbywat sie bedzie przez istniejgce koryto, Inwestor nie zaktada
wykonywania koryta obiegowego. W przekazanym uzupetnieniu k.i.p. wskazano, ze w ramach prac
planowane jest réwniez zastosowanie umocnien dna oraz skarp nowego koryta. Po wybudowaniu
i przytgczeniu nowego koryta rzeki do istniejgcego przebiegu, stare koryto zostanie zasypane gruntem
rodzimym.

Zakres prac w rejonie rzeki Ner obejmuje:

e usuwanie drzew i krzewow z rejonu prowadzonych prac;

e wytyczenie drég tymczasowych i ustawienie platform pod maszyny;

¢ wykonanie wykopu nowego koryta o odpowiedniej szerokosci i gtebokosci;

e zastosowanie dziatan ochronnych wykopu np. $cianek szczelnych przed naptywem wody;

¢ formowanie spadkéw dna koryta i skarp o odpowiednim pochyleniu;

¢ wykonanie niezbednych umocnien;

¢ po uksztattowaniu koryta wykonanie grodzy drewniano- ziemnej odcinajacej doptyw wody do

starego biegu i skierowanie cieku w nowe koryto;

¢ wigczenie nowopowstatego odcinka do naturalnego koryta cieku poprzez:

— odciecie starego fragmentu koryta (w pierwszej kolejnosci od strony gérnego odcinka
cieku) poprzez zastosowanie przegrody, z jednoczesnym zachowaniem ciggtosci
przeptywu wody w nowopowstatym odcinku koryta cieku;

— dokonanie lustracji ,starego” odcinka koryta pod kagtem wystepowania w nim zwierzat,
aw przypadku ich znalezienia, przenies¢ je pod nadzorem przyrodniczym do
odpowiedniego dla danego gatunku siedliska (najlepiej do odcinka cieku potozonego
ponizej fragmentu objetego pracami);

— stopniowe obnizanie poziomu lustra wody w starym korycie (przy ciggtym odtawianiu
zwierzat), a w dalszej kolejnosci dokonanie sprawdzenia dna, celem odtowienia zwierzat,
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ktédre mogg byc¢ zagrzebane w mule. Przed ostateczng likwidacjg koryta ponownie
spenetrowanie jego dna i odtowienie napotkanych w nim osobnikdéw, np. ptazéw;

— zasypanie czesci przeznaczonej do likwidacji prowadzi¢ jednostronnym frontem
roboczym.

Planowane prace wykonywane bedg z szczegdlng ostroznoscig przy minimalizacji zanieczyszczen
koryta cieku. Prace zwigzane z wykopem beda odbywaty sie od najnizszego punktu przebudowy
w kierunku wody gdérnej tak aby umozliwié sptyw wéd przez caty okres wykonywania nowego odcinka
koryta. Koryto istniejgce bedzie prowadzi¢ wody o niezaburzonym charakterze. Od strony wody gornej
zostanie uformowana grobla, tak aby prace zwigzane z umocnieniem i wykopem nie prowadzity do
zamulania istniejgcego koryta. W czasie wykonywania prac ziemnych bedacych w kontakcie z ptynaca
wodg zastosowane zostanie tymczasowe odgrodzenia miejsca prowadzonych prac za pomoca np.
geowtdkniny mocowanej na drewnianych stupach. Umocnienie nowego koryta przeprowadzone
bedzie w suchym kanale. Przepiecie wéd do nowego koryta nastgpi dopiero po catkowitym jego
umocnieniu oraz po zakorzenieniu sie nowo utozonej na skarpach darniny lub posianej trawy.
Ze wzgledu na konieczno$¢ zastosowania odcinkowo umocnienia po $ladzie istniejgcego koryta, prace
bedg wykonywane najpierw przy jednym, a nastepnie drugim brzegu. Stare koryto zostanie
oczyszczone z nagromadzonych osaddéw organicznych. Dopiero po tych pracach koryto zostanie
zasypane gruntem rodzimym lub z dowozu. Prace zwigzane z rozbidrkg koryta prowadzone bedg poza
okresem legowym ptazéw i ryb, pod nadzorem ichtiologa i herpetologa.

Na podstawie dokumentacji ustalono, ze projektowana obwodnica koliduje réwniez z istniejgcymi
urzadzeniami wodnymi. W ramach realizacji przedsiewziecia planowane jest przeprowadzenie
przebudowy, likwidacji oraz budowy nowych urzadzen wodnych.

Zgodnie z k.i.p. z lutego 2024 r. w km 4+000 drogi zlokalizowany jest wlot odprowadzajgcy wody
z pobliskiej oczyszczalni. Wariant W1 zaktada koniecznos¢ przebudowy kanatu odptywowego
z oczyszczalni na dtugosci 95 m. Ponadto realizacja wariantu W1 wymaga wykonania kanatu
obiegowego na czas realizacji robét. W celu ograniczenia czasu funkcjonowanie tymczasowego kanatu
obiegowego konieczna bedzie réwnoczesna realizacja robdét w zakresie przebudowy koryta, jak
i kanatu docelowego od wylotu. Wariant ten nie jest wariantem preferowanym z uwagi na wyzej
wymieniong potrzebe przebudowy kanatu. Preferowany wariant W2 pozwoli zachowaé¢ obecng
lokalizacje zrzutu z oczyszczalni do rzeki Ner. Przebudowa koryta cieku w wariancie W2 nie powoduje
koniecznosci zmiany lokalizacji wylotu z oczyszczalni Sciekdw, poniewaz wylot znajduje sie na prostym
odcinku przebudowanego koryta (w miejscu gdzie nowe koryto dowigzuje sie do istniejgcego). Zakres
prac nie przewiduje koniecznosci czasowego zatrzymania odprowadzenia podczyszczonych sciekéw.
Ze wzgledu na wykonanie robdt z umocnieniem cieku w obszarze istniejgcego wylotu moze wystgpic
konieczno$¢ zabezpieczenia poprzez zamontowanie od wylotu rekawa z odprowadzeniem Sciekéw
ponizej wykonywanych prac w korycie cieku. Konstrukcja wylotu bedzie dowigzana do skarp ciekéw
i zlicowana z projektowanym umocnieniem.

Odwodnienie projektowanej drogi bedzie oparte na systemie rowdéw drogowych, uzupetnionych
miejscami kanalizacjg deszczowq. Powierzchniowe odprowadzenie wdd opadowych i roztopowych
odbywac sie bedzie przez nadanie nawierzchni odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych,
umozliwiajgcych sprawny odptyw wody. Dalej woda odprowadzana bedzie do sSciekdw tréjkatnych,
Sciekdw przykraweznikowych i wpustéw drogowych, a nastepnie do przykanalikow lub kolektoréw
kanalizacji deszczowych odprowadzajgcych Scieki do projektowanych rowéw drogowych.

Wody opadowe i roztopowe z urzadzenn odwadniajacych kierowane bedg do zbiornikéw
retencyjnych, a nastepnie po podczyszczeniu, do naturalnych odbiornikow (rzek, rowodw
melioracyjnych). W wariancie drugim W2 planowana jest budowa dziewieciu zbiornikdw retencyjnych,
co do ilosci i szczegotowych parametréw zostanie to okreslone na etapie projektu budowlanego.

Przedstawiona w k.i.p. prognoza stezen zanieczyszczern w wodach opadowych i roztopowych
powstajagcych z nawierzchni planowanej drogi, opracowana na podstawie ,Wytycznych
prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach z drog
krajowych” wg Zarzadzenia nr 29 GDDKIiA wskazuje, ze przy prognozowanym natezeniu ruchu na
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poszczegdlnych odcinkach obwodnicy Pleszew nie bedg wystepowaé przekroczenia poziomoéw
dopuszczalnych stezenia zawiesiny ogdlnej oraz prawdopodobnie substancji ropopochodnych
okreélonych w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdéd lub do ziemi Sciekdéw, a takze przy odprowadzaniu wdd
opadowych lub roztopowych do waéd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311).

Procesem podczyszczajgcym wody opadowe i roztopowe ze stezen obu substancji jest
sedymentacja. Za urzadzenia, w tym planowane w systemie odwodnienia przedmiotowe] drogi,
w ktérych podczyszczane beda w ten sposéb wody opadowe, uznaé nalezy kolejno rowy trawiaste oraz
zbiorniki retencyjne. W literaturze przyjmuje sie, ze skutecznos¢ takich urzadzen w odniesieniu do
zawiesiny ogodlnej wynosi co najmniej 40 %, a dla substancji ropopochodnych od 20 do 90%, a za
(Sawicka-Siarkiewicz H., 2004, Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég,
Warszawa: 10S).

Przeprowadzona w dokumentacji analiza wykazata, ze zaréwno stezenia zawiesiny ogdlnej, jak
i weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych z systemu odwodnienia
projektowanej drogi odprowadzanych do srodowiska nie przekroczg wartosci dopuszczalnych
przepisami.

Ustalono, ze teren na ktérym zlokalizowane jest przedsiewziecie nie lezy w granicach obszaréw
szczegblnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo
wodne.

Analiza dostepnych Zrddet kartograficznych wykazata, ze planowane przedsiewziecie bedzie
znajdowac sie poza obszarem Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych GZWP. Ujeciem wéd
podziemnych zlokalizowanym najblizej projektowanej inwestycji jest ujecie wdéd w Brzeziu.
Przedmiotowe ujecie potozonej jest w odlegtosci 331 m od osi wariantu W1 i 567 m od osi wariantu
W2. Planowana inwestycja, w zadnym z analizowanych wariantédw nie koliduje ze strefami ochrony
bezposredniej uje¢ wéd podziemnych i nie narusza warunkdéw ustalonych dla tych stref. W zwigzku
z powyzszym nie przewiduje sie oddziatywania inwestycji na ujecia wod.

Teren inwestycji zlokalizowany jest poza obszarami objetymi ochrong na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 poz. 1336). Najblizej potozonym obszarem
zaleznym od wdd jest obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Uroczyska ptyty Krotoszynskiej. Zgodnie
z Zatgcznikiem nr 2 do ,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”, przyjetym
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 poz. 335) celem
srodowiskowym dla przedmiotowego obszaru chronionego jest utrzymanie lub przywrdcenie
wtasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony: siedlisk przyrodniczych (6410, 6430, 7230, 91DO,
91EOQ, 91F0) i zwierzat z gatunku Bombinabombina oraz zapobieganie zmianom stosunkéw wodnych,
obnizaniu poziomu wdd gruntowych i przesuszeniu siedlisk. Planowana inwestycja nie wptynie na cele
Srodowiskowe ww. obszaru zaleznego od wad.

Zgodnie z obowigzujgcym ,,Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” (Dz. U.
z 2023 r. poz. 335) przedsiewziecie zlokalizowane jest na obszarze dorzecza Odry, w regionie wodnym
Warty, w granicach Jednolitej Czesci Wéd Powierzchniowych (JCWP) o kodzie: RW600010184949 —
Ner, a takze w granicach Jednolitej Cze$ci Wéd Podziemnych JCWPd o kodach PLGW600081.

Stan JCWPd o kodzie: PLGW600081 oceniono jako dobry pod wzgledem ilosciowym, jak i pod
wzgledem chemicznym. Ocene ryzyka nieosiggniecia dobrego stanu chemicznego i iloSciowego
okreslono jako ,niezagrozona”. Zasoby JCWPd PLGW600081 podlegajg ochronie z uwagi na ich
wykorzystywanie do celéw zaopatrzenia ludnosci w wode do picia.

Realizacja i eksploatacja inwestycji nie powinna wptyngé¢ na stan ilosciowy i chemiczny tej
jednolitej czesci wdéd podziemnych. Prace prowadzone w fazie budowy przedsiewziecia nie beda
powodowaty negatywnych oddziatywan na wody podziemne o charakterze jakosciowym, moga
jedynie spowodowac krdtkotrwate, przemijajgce obnizenia zwierciadta wdéd podziemnych powstate
w trakcie wykonywania niezbednych odwodnied wykopdéw. Zasieg oddziatywania odwodnienia
wykopdw nie bedzie wykraczat poza granice realizacji inwestycji. Zmiana warunkéw gruntowo-
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wodnych na etapie realizacji bedzie miata charakter tymczasowy. Na etapie eksploatacji
przedsiewziecia zrédtem zanieczyszczen bedg przede wszystkim wody opadowe i roztopowe.
Odpowiednio zaprojektowany system odwodnienia, z zastosowaniem rozwigzan redukujgcych ilosé
zanieczyszczen trafiajgcych do srodowiska zminimalizuje ryzyko przenikania zanieczyszczen w gtab
ziemi powodujac zanieczyszczenie wéd podziemnych. W niniejszej decyzji natozono szereg warunkéw
dotyczacych ochrony srodowiska gruntowo-wodnego na etapie realizacji przedsiewziecia. Warunki te
zwigzane sg m.in. z lokalizacjg oraz organizacja zapleczy budowy, baz materiatowo-sprzetowych,
parkingdw pojazdédw, maszyn i urzgdzen budowlanych, miejsca tankowania i biezgcej konserwacji
pojazdéw, maszyn i urzadzen budowlanych, sposobu i miejsca gromadzenia materiatow sypkich np.
kruszywa, ziemi z wykopow. Ich dotrzymanie zapewni minimalizacje oddziatywan etapu budowy na
stan jakosciowy i ilosciowy wod podziemnych.

Majac na celu ograniczenie zmian stosunkéw wodnych w gruncie w niniejszej decyzji natozono na
Inwestora obowigzek: rozpoczynania wykopdéw budowlanych oraz ich odwadniania bezposrednio
przed rozpoczeciem robét budowlanych; w trakcie prac budowlanych w miare mozliwosci chronié
otwarte wykopy przed ich zalaniem oraz przed przedostawaniem sie do nich zanieczyszczen; czas prac
odwodnieniowych skréci¢ do minimum; szerokos¢ i gtebokos¢ wykopdw ograniczyé do minimum.
Natomiast w odniesieniu do odprowadzania wdd z odwodnienia wykopdéw do $rodowiska,
w warunkach decyzji wskazano, aby w przypadku odwadniania bezposrednio z dna wykopu, wody
z odwodnienia odprowadza¢ do ciekdw lub urzadzen wodnych po wstepnym podczyszczeniu
z zawiesiny ogdlnej. Wody pochodzace z odwodnienia systemem igtofiltrow uznaje sie jako czyste i nie
wymagajg one dodatkowego podczyszczania z zawiesiny ogdlnej o ile wtérnie nie zostang nig
zanieczyszczone — woéwczas nalezy je réwniez podczyscié przed odprowadzeniem do ciekéw
naturalnych i urzadzen wodnych. Ochronie odbiornikéw stuzyé bedg réwniez nastepujace dziatania
wskazane w warunkach niniejszej decyzji: zabezpieczenie skarp i dna przed rozpoczeciem prac;
utozenie rur bezposrednio wprowadzajgcych wode do odbiornikdw pod katem 45 ; wykorzystanie
wielu wylotéw odprowadzanej wody oraz zastosowanie metody natryskowej (rozdeszczowanie) przy
odprowadzaniu wéd z odwodnied. Dla odwodnien wykopdw oraz na odprowadzenia wody do
najblizszych ciekéw powierzchniowych lub rowdw Inwestor musi uzyska¢ zgode wiasciciela
(administratora cieku) oraz wymagane zgody wodnoprawne.

JCWP o kodzie RW600010184949 — Ner ma status silnie zmienionej czesci wdd. Zlewnia jest
monitorowana, charakteryzuje sie ztym stanem i oceng ryzyka okreslong jako zagrozona
nieosiaggnieciem celéw srodowiskowych. Potencjat ekologiczny na podstawie monitoringu jakosci wéd
powierzchniowych okreslono jako staby, natomiast stan chemiczny ponizej stanu dobrego. W JCWP
wystepuje presja troficzna (nawozenie i depozycja), eutrofizacja, presja hydromorfologiczna
(prostowanie koryta — rzeki gtéwne i pozostate rzeki; budowle pietrzagce — rzeki gtéwne) oraz presja
chemiczna (Zrddta rozproszone — rozwéj obszaréw zurbanizowanych). Celem srodowiskowym dla ww.
JCWP jest osiggniecie umiarkowanego potencjatu ekologicznego (ztagodzone wskazniki: [azot ogdlny,
azot azotanowy, fosforany, przewodnos¢ elektrolityczna wtasciwa w 20°C, 10]; pozostate wskazniki - Il
klasa jakosci); zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D oraz stanu chemicznego, dla ztagodzonych wskaznikéw
[benzo(a)piren(w),benzo(g,h,i)perylen(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan
dobry. JCWP Ner nie jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode do
spozycia. Dla wskaznikow fosfor ogdlny; MIR, MMI; nikiel (z uwagi na warunki naturalne zastosowano
odstepstwo z art. 4 ust. 4 RDW z terminem osiggniecia celu sSrodowiskowego do 2027 r., a dla substancji
priorytetowych wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE z uwagi na brak mozliwosci technicznych
i nieproporcjonalnosé kosztow do 2039 r. Natomiast dla wskaznikéw: azot ogdlny, azot azotanowy,
fosforany, przewodnos¢ elektrolityczna wtasciwa w 20°C, 10, benzo(a)piren(w), benzo(g,h,i)perylen(w)
ustanowiono odstepstwo z art. 4.5 RDW z uwagi na brak mozliwosci technicznych.

Jednolita czes¢ wod powierzchniowych osigga dobry stan ekologiczny, kiedy wszystkie wskazniki
jakosci woéd nalezac do elementdw biologicznych osiggajg dobry stan. Natomiast elementy
fizykochemiczne i hydromorfologiczne, jako elementy wspierajgce, umozliwiajg osiggniecie dobrego
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stanu przez elementy biologiczne. Jezeli elementy biologiczne spetniajg warunki dla dobrego stanu,
oznacza to, ze elementy hydromorfologiczne danej jednolitej czesci wéd muszg by¢ na tyle dobre, ze
umozliwiajg osiggniecie dobrego stanu przez elementy biologiczne. Dalej aby stan czesci wdd okresli¢
jako dobry, zaréwno stan ekologiczny, jak i chemiczny musi zosta¢ okreslony jako dobry.

Potencjalny wptyw inwestycji na wskazniki jakosci wody wykorzystywane do oceny jej stanu
chemicznego moze wystapié na etapie realizacji inwestycji (wykonywania fundamentéw i konstrukgji
nos$nej obiektdow mostowych i przepustéw, samej przebudowy koryta rzeki Ner) oraz na etapie
eksploatacji (odprowadzania wod opadowych i roztopowych z projektowanej drogi). W opinii wskazano
warunki konieczne do spetnienia celem zminimalizowania niekorzystnego oddziatywania na stan
chemiczny wadd. Przy prawidiowe] obstudze maszyn i urzadzen nie powinno dojs¢ do zanieczyszczen
rzeki substancjami ropopochodnymi. Ponadto, na terenie zaplecza budowy muszg by¢ wyznaczone
utwardzone i uszczelnione od podtoza place postojowe, na ktdrych odbywac sie bedzie tankowanie
maszyn, ich przeglady i naprawy oraz postéj. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci co
najmniej 50 m od koryta rzeki. Stezenia weglowodoréow ropopochodnych w wodach opadowych
i roztopowych z systemu odwodnienia projektowanej drogi odprowadzanych do srodowiska nie
przekroczg wartosci dopuszczalnych przepisami szczegétowymi. Biorgc powyisze pod uwage
stwierdzono, ze realizacja i eksploatacja przedsiewziecia na warunkach okreslonych w przedmiotowej
opinii nie pogorszy wskaznikéw jakosci wody wykorzystywanych do oceny stanu chemicznego.

Prace zwigzane z budowg obiektéw mostowych na rzece Ner oraz regulacja koryta, realizowane
beda w granicach JCWP RW600010184949 — Ner. Realizacja ww. prac wigza¢ sie bedzie z okresowym
zaburzeniem stosunkéw wodnych oraz dynamiki przeptywu, ograniczeniem droznosci cieku, a takze
moze prowadzi¢ do czasowego zamulenia wéd powierzchniowych.

Oddziatywanie przedsiewziecia na elementy fizykochemiczne bedzie oddziatywaniem
krétkoterminowym, wystepujacym przede wszystkim na etapie realizacji prac. Moze ono dotyczy¢
parametréw fizykochemicznych, takich jak zawiesina ogdlna lub tlen rozpuszczony w wodzie.
Zawiesina, zawiera w czesci substancje organiczng, ktéra po przedostaniu sie do rzeki utleniajgc sie,
zmieniata bedzie panujace tam warunki tlenowe. Zaréwno ilosciowe, jak i jakosciowe oszacowanie
tego zjawiska, zalezne od wielu czynnikéw takich jak: ilos¢ zawiesiny przedostajacej sie do cieku,
wielko$¢ przeptywu w cieku, warunki tlenowe. Dla ograniczenia skali zjawiska zmian elementéw
fizykochemicznych w niniejszej decyzji natozono warunki realizacji inwestycji, dotyczace realizacji
nowego koryta przy zachowaniu ciggtosci przeptywu wdéd w istniejgcym korycie oraz koniecznosci
uformowania od strony wody gérnej grobli, tak aby prace zwigzane z ocienieniem i wykopem nie
prowadzity do zamulenia istniejgcego koryta. Realizacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na
zasolenie i zakwaszenie wdd . Na skutek braku rosdlinnosci na nowych korytach zmianie moze ulec
temperatura wody. Jednak z uwagi na bardzo krétki odcinek nowego koryta, wptyw tego czynnika
mozna uznac za pomijalny.

W wyniku prac zwigzanych z zasypaniem odcinkdw starego i wykonaniem nowych odcinkéw
koryta nastgpi zmiana hydromorfologii rzeki Ner. Bedzie to skutkowato zmianami w strukturze dna
i brzegdw oraz przekroju poprzecznego i podtuznego koryta (m.in. likwidacja przegtebien, wyptycen
i meandréw), co moze mie¢ wptyw na stan JCWP. W k.i.p. i uzupetnieniach k.i.p. wskazano, ze
przebudowane odcinki zostang umocnione materiatami naturalnymi, jak narzut kamienny, darnina,
faszyna. Umocnienie nowego koryta prowadzone bedzie w suchym kanale. Celem zachowania
niezmienionego rezimu hydrologicznego przebudowywanych ciekdw, w warunkach niniejszej decyzji
wskazano na koniecznos¢ wykorzystania w trakcie realizacji nowego koryta rzeki rozwigzan
stosowanych w procesach renaturyzacji i umocnienia ich naturalnymi materiatami. Ponadto, w celu
zapewnienia na etapie przebudowy ciggtosci przeptywu, w warunkach niniejszej decyzji zobowigzano
Inwestora aby w trakcie budowy nowego koryta rzeki przeptyw wdéd odbywat sie istniejgcym korytem,
bez konicznosci budowy kanatu obiegowego, a zakres przeksztatcen koryta rzeki ograniczy¢ do
minimum.

Kluczowa sktadowa oceny ekologicznej stanu wéd sg elementy biologiczne (tj. fitobentos,
makrofity oraz ichtiofauna). Przedsiewziecia polegajgce na regulacji wod oddziatujg w bezposredni
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sposéb na hydromorfologie wdéd oraz elementy fizykochemiczne (zmiana temperatur, zmetnienie
wody), a kazda zmiana ww. parametrow pocigga za sobg zmiany elementéw biologicznych. Nowe
odcinki koryta rzeki, majg uproszczong strukture w zwigzku z czym warunki rozwoju makrofitéw bedg
niesprzyjajace. Zmiana warunkéw siedliskowych (zastgpienie réznorodnych siedlisk przez jednolite
struktury) moze mie¢ wptyw na makrozoobentos i fitobentos. Biorgc pod uwage, ze dtugosé odcinkéw
rzeki Ner przeznaczonych do regulacji wyniesie od 380 do 480m nalezy uznaé, iz realizacja inwestycji
nie bedzie znaczaco oddziatywaé na ww. elementy biologiczne. Ograniczeniu wptywu przedsiewziecia
na ww. elementy biologiczne stuzg m.in. natozone w niniejszej decyzji warunki w zakresie koniecznosci
zastosowania przy budowie nowego odcinka rzeki rozwigzan stosowanych przy robotach
renaturyzacyjnych oraz wykorzystania naturalnych materiatdw przy umocnieniu skarp i dna nowego
koryta rzeki.

Oddziatywanie na ichtiofaune zwigzane bedzie gtdwnie ze zmiang warunkdéw
hydromorfologicznych, ktére majg wptyw na dostepnos¢ siedlisk dla poszczegdlnych gatunkéw oraz
poszczegblnych faz rozwojowych. Oddziatywanie to bedzie jednak ograniczone przez okreslone
w decyzji dziatania minimalizujgce, w tym m. in. wskazane terminy prowadzenia robdt, nadzér
ichtiologiczny, etapowe prowadzenie prac. Przedmiotowa inwestycja — przy uwzglednieniu
wskazanych w decyzji dziatan minimalizujgcych (prowadzenie prac przy zachowaniu ciggtosci
przeptywu, ograniczenie zakresu umocnien,, stosowanie rozwigzan typowych dla prac
renaturyzacyjnych) - nie bedzie wptywaé na migracje ichtiofauny.

Z przedstawione]j charakterystyki przedsiewziecia nie wynikajg presje mogace oddziatywac na
stan czesci wod lub zagrazajgce osiggnieciu ustalonych dla nich celéw srodowiskowych, a zastosowane
Srodki minimalizujgce ewentualny negatywny wptyw na srodowisko gruntowo —wodne zapewnig jego
ochrone.

Zatem, majac na wazgledzie charakter i skale oddziatywania, zastosowane rozwigzania
i technologie oraz skale oddziatywania przedsiewziecia, przy zatozeniu realizacji okreslonych
warunkdw  majgcych  ograniczy¢ jego negatywne oddziatywanie nie stwierdza sie
prawdopodobienstwa oddziatywania na pozostajgce w zasiegu oddziatywania jednolite czesci wod
w zakresie stwarzajgcym zagrozenie dla realizacji celdw srodowiskowych, o ktérych mowa w art. 56,
art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, a okreslonych dla tych czesci
woéd w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”, przyjetym rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. (Dz.U. z 2023 poz. 335).

Wybrany do realizacji wariant W2 jest najbardziej korzystny ze wzgledéw $Srodowiskowych gdyz
W najmniejszym stopniu narusza stan $rodowiska. W przypadku niepodjecia przedsiewziecia
miejscowos$¢ Pleszew nie bedzie posiadata obwodnicy, a ruch drogowy bedzie prowadzony tak jak
dotychczas przez centrum miasta - przez droge krajowg nr 12. Takie funkcjonowanie uktadu
drogowego przy wzroscie ruchu samochoddw na istniejgcym uktadzie drogowym, uniemozliwi rozwaj
transportu w tym regionie oraz stworzenie bezpiecznego i ptynnego ciggu komunikacyjnego. Jest to
wiec rozwigzanie niekorzystne z punktu widzenia Srodowiska, w tym zdrowia i zycia ludzkiego.

W trakcie prowadzonego postepowania poinformowano strony o toczgcym sie postepowaniu —
obwieszczenie 0S.6220.1.1.2023.KN1 z dnia 04.08.2023 r., 0 nowym terminie zatatwienia sprawy
w zwigzku z uzupetnieniami do k.i.p. obwieszczenie 0S5.6220.1.1.2023.KN 6 z dnia 24.03.2023 r,,
obwieszczenie 0S.6220.1.1.2023.KN9 z dnia 28.04.2023r., obwieszczenie 0S.6220.1.1.2023.KN11
zdnia 30.06.2023r., obwieszczenie 0S.6220.1.1.2023.KN12 z dnia 11.08.2023r., obwieszczenie
0S.6220.1.1.2023.KN13 z dnia 29.09.2023r., obwieszczenie 0S5.6220.1.1.2023.KN14 z dnia
17.11.2023r.,, obwieszczenie 0S.6220.1.1.2023KN15 =z dnia 15.12.2023r.,, obwieszczenie
0S.6220.1.1.2023.KN16 z dnia 15.01.2024r., przed wydaniem przedmiotowej decyzji zostato wydane
obwieszczenie 0S.6220.1.1.2023.JB18 z dnia 24.04.2024 r. umozliwiajagc tym samym mozliwosc¢
czynnego udziatu w postepowaniu i wypowiedzenia sie do ztozonych zgdan wniosku.

Sktadajgc wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, Inwestor zwrdcit sie
rowniez o nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci, powotujac sie na wazny interes
spoteczny oraz ochrone zdrowia i zycia ludzkiego. Zgodnie z art. 108 § 1 k.p.a. decyzji, od ktérej stuzy
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odwotanie, moze by¢ nadany rygor natychmiastowe] wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu
na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przez
ciezkimi stratami badz tez ze wzgledu na interes spoteczny lub wyjgtkowo wazny interes strony. W tym
ostatnim przypadku organ administracji publicznej moze w drodze postanowienia zazgda¢ od strony
stosownego zabezpieczenia. Uzasadnienie wniosku podyktowane jest interesem spotecznym oraz
ochrong zdrowia i zycia ludzkiego z uwagi na fakt iz obecnie wykorzystywana droga krajowa nr 12
przebiega poprzez centra miejscowosci Pleszew oraz Brzezie. Skutkuje to wystepowaniem
oddziatywania akustycznego na tereny podlegajace ochronie przed hatasem zlokalizowane wzdtuz
drogi krajowej. Po wybudowaniu nowego odcinka drogi krajowej nr 12 ruch na obecnie istniejgcej DK
znaczaco sie zmniejszy. Spowoduje to znaczne obnizenie wartosci rGwnowaznego poziomu dzwieku
w srodowisku. Dodatkowo projektowana droga krajowa wykonana bedzie wraz z niezbednymi
zabezpieczeniami przeciwhatasowymi, ktére ograniczajg jej wptyw na tereny podlegajace ochronie.
Wskazano réwniez, ze samochody poruszajgce sie po obecnie wykorzystywanej drodze krajowej nr 12
wptywajg na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Istnieje ryzyko, ze dla zabudowy potfozonej czesto
w odlegtosci kilku metréw od krawedzi jezdni mogg wystgpié przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
substancji w powietrzu, co moze mie¢ wptyw na zdrowie i zycie mieszkancéw. W zwigzku z realizacjg
planowanej inwestycji nastgpi zmniejszenie natezenia ruchu, co spowoduje spadek emisji
zanieczyszczen do powietrza. Zmniejszenie ilosci pojazddw, w szczegdlnosci ciezarowych pozwoli
zapewni¢ standardy jakosci powietrza wokét istniejgcej drogi krajowej, ktéra docelowo obstugiwac
bedzie wytgcznie ruch lokalny. Nowa droga 12 wybudowana zostanie w takich odlegtosciach od
zabudowan, ze nie bedzie generowac przekroczen poziomodw substancji w powietrzu na terenach
statego pobytu ludzi. Budowa obwodnicy Pleszewa oraz Brzezia znaczaco poprawi takze
bezpieczenstwo, zaréwno pieszych, jak i zmotoryzowanych uczestnikdbw ruchu. Na obecnie
wykorzystywanej drodze krajowej wystepujg skrzyzowania jednopoziomowe, niebezpieczne zakrety,
przejscia dla pieszych po poziomie jezdni. Nowa droga krajowa 12 zostanie wyposazona w bezkolizyjny
wezet drogowy oraz rondo o wyzszym poziomie bezpieczedstwa anizeli typowe skrzyzowania
jednopoziomowe, a ruch pieszy zostanie odseparowany od ruchu pojazdédw poruszajgcych sie po
drodze ekspresowej. Nowoprojektowany odcinek drogi przejmie wiekszo$¢ ruchu tranzytowego,
odcigzajgc tym samym istniejgcg DK 12, ktdéra juz na chwile obecng charakteryzuje sie
niewystarczajagcymi poziomami swobody ruchu. Wszystkie te czynniki bedg miaty istotny wptyw na
poprawe bezpieczeristwa, a wiec ochrone zdrowia i zycia ludzkiego. Powotujac sie na wazny interes
strony wskazano, ze budowa obwodnicy Pleszewa jest ujeta w programie inwestycji dot. Budowy drogi
ekspresowej S11 na odcinku Jarocin — Ostréw Wlkp., ktdry to jest inwestycjg zapisang w opracowanym
przez Ministerstwo Infrastruktury ,Rzgdowy Program Budowy Drdég Krajowych do 2030r.
(z perspektywa do 2033 r.)".

W zwigzku z tym, ze decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach poprzedza pozostate decyzje
administracyjne wymagane w procesie inwestycyjnym oraz, ze w trakcie prowadzonego postepowania
strony nie zgtosity zadnych uwag ani zadan, a takze majgc na uwadze potrzebe przyspieszenia dziatan
W waznym interesie spotecznym, orzeczono o nadaniu przedmiotowe] decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci.

Stanowisko Burmistrza Miasta i Gminy Pleszew jest zgodne z orzecznictwem Naczelnego Sadu
Administracyjnego, ktéry w wyroku z 18 maja 2016 r., sygnatura akt Il OSK 1066/15 wyraznie wskazuje,
ze ,,co do zasady nie ma przeszkéd by nieostatecznej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
nadac rygor natychmiastowej wykonalnosci”. W sentencji tego wyroku Sad wskazuje, iz nadanie rygoru
natychmiastowej wykonalnosci nieostatecznej decyzji umozliwia inwestorowi ubieganie sie
o uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji. W uzasadnieniu tego wyroku Sad odwotuje
sie do szeregu orzecznictwa administracyjnego (patrz wyroki: NSA z dnia 8 grudnia 2011 r. sygn.. akt Il
OSK 2169/11, WSA we Wroctawiu z dnia 19 lutego 2014 r. sygn. akt Il SA/Wr 851/13, publikowane
CBOSA), ktore w podobny sposdb rozstrzygajg kwestie nadania rygoru natychmiastowej wykonalnosci
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
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Biorgc pod uwage powyzsze nalezato postanowic jak w sentencji.

Pouczenie

Od decyzji niniejszej stuzy odwotanie do Samorzgdowego Kolegium Odwotawczego w Kaliszu za
moim posrednictwem w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

Decyzje o $Srodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza sie do wniosku o wydanie decyzji, o ktdrych
mowa w art. 72 ust. 1, oraz zgtoszenia, o ktorym mowa w art. 72 ust. la ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2023 r.
poz. 1094).

Ztozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia nastepuje w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna, z zastrzezeniem art 72 ust. 4 i 4b w/w
ustawy.

Ztozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia moze nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktorym
decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna, o ile strona, ktéra ztozyta
whiosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktéry zostata
przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uptywem terminu, o ktérym mowa w art. 72 ust. 3 z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2023 r.
poz. 1094), od organu, ktéry wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej
instancji, stanowisko, ze aktualne s3 warunki realizacji przedsiewziecia
okreslone w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktérym
mowa w art. 90 ust. 1, jezeli bylo wydane. Zajecie stanowiska nastepuje na wniosek
uwzgledniajacy informacje na temat stanu srodowiska i mozliwosci realizacji warunkow
wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowienia, o ktérym mowa
w art. 90 ust. 1, jezeli byto wydane. Wniosek, o ktéorym mowa w zdaniu drugim, sktada sie do
organu nie wczesniej niz po uptywie 5 lat od dnia, w ktédrym decyzja o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach stata sie ostateczna.
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Otrzymuja:

1.

2.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Poznaniu z siedzibg ul. Siemiradzkiego 5a, 60-
763 Poznan

petnomocnik: Wojciech Furmaniak p.o. Zastepcy Dyrektora Oddziatu ds. Inwestycji w Oddziale Generalnej Dyrekc;ji
Drég Krajowych i Autostrad w Poznaniu,

a/a

Do wiadomosci:

P wnN e

strony postepowania

Panstwowe Gospodarstwo Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Kaliszu, ul. Skarszewska 42A, 62 - 800 Kalisz
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu, ul. Koéciuszki 57, 61-891 Poznar

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Pleszewie, ul. Poznanska 30, 63-300 Pleszew



Zatqgcznik do decyzji 05.6220.1.1.2023.JB19 z dnia 28.05.2024 r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Lokalizacja przedsiewziecia

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim, powiecie pleszewskim, w gminie
Pleszew.

Poczatek trasy rozpoczyna sie od skrzyzowania z istniejgcg drogg krajowg nr 11 (DK11)
W miejscowosci Zielona tgka. Koniec projektowanego odcinka zlokalizowany jest na istniejgcej drodze
krajowej nr 12 (DK12) w miejscowosci Brzezie.

Lokalizacje przedmiotowego przedsiewziecia na tle podziatu administracyjnego kraju
przedstawiono na ponizszym rysunku.
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W ramach realizacji przedsiewziecia planuje sie m.in.:
- korekte istniejgcego uktadu drogowego, w tym lokalnej sieci drég krajowych i gminnych.
- dla obstugi terenéw przylegtych do planowanej trasy drogi DK12, wzdtuz jej przebiegu,
projektowane s3 dodatkowe jezdnie, ktére w powigzaniu zistniejgcym uktadem
drogowym oraz projektowanymi przejazdami drogowymi stworzg nowy ukfad
komunikacyjny.
- dlaistniejgcej DK12 zapewniona zostanie jej ciggtos¢ na catym odcinku.
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- dla obstugi ruchu lokalnego, zostang wybudowane dodatkowe jezdnie, ktére zapewnia
petng obstuge przylegtych terendw.

Wariant przedsiewziecia — W2
W wariancie W2 przewiduje sie budowe:
- wezta ,Zielona taka” na potgczeniu z drogg DK11,
- skrzyzowania typu rondo w miejscowosci Brzezie na skrzyzowaniu z ul. Debowa, ktére
bedzie potgczeniem DK12 z DK11
- dwdch przejazdéw drogowych.

Powigzanie projektowanej drogi DK12 z innymi drogami publicznymi planuje sie za
posrednictwem weztfa ,Zielona tgka” oraz skrzyzowan typu ronda.

Nie przewiduje sie ruchu pieszego oraz rowerowego wzdtuz projektowanego odcinka drogi
krajowej nr 12 (DK12).

Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi, odpowiadajgce klasie GP, jej dostepnos¢
z/do terendw przylegtych jest ograniczona. Wszystkie dziatki potozone w obszarze inwestycji, ktére
zostang odciete od drogi publicznej, po wykonaniu inwestycji bedg miaty zapewniony dostep do drég
publicznych poprzez tzw. jezdnie dodatkowe (projektowane wzdtuz drogi DK12) oraz projektowane
przejazdy poprzeczne.

Opis rozwigzan projektowych zwigzanych z przecieciem rzeki Ner przez potudniowg obwodnice
Pleszewa w ciggu drogi krajowej nr 12:

Przebieg drogi krajowej nr 12 jest spowodowany koniecznoscig wyprowadzania ciezkiego ruchu
samochodowego z centrum miasta Pleszewa. Nowa droga zostata poprowadzona poprzez tereny
0 hajmniejszym zageszczeniu zabudowg mieszkaniowg, a jednoczesnie takiej odlegtosci od zwartej
zabudowy centrum Pleszewa aby zminimalizowa¢ wptyw jej oddziatywania, przede wszystkim hatas.
Ponadto obwodnica zostata poprowadzona na jak najkrétszym odcinku aby ograniczy¢ koszty
i ingerencje na jaka najkrétszym odcinku nowego terenu i ponownie wtgczyé sie w istniejgca juz droge
krajowa nr 12. Powyzisze rozwigzanie spowodowato tez wejscie w kolizje z istniejacg rzeka Ner. Aby
zminimalizowac ilo$¢ kolizji droga zostata opracowana w dwdch wariantach, ktére byty takze objete
konsultacjami spotecznymi pod katem jak najmniejszej ingerencji w istniejgce zagospodarowanie
terenu i Srodowiska.

1. W wariancie W2 w km 34970 projektowana droga przecina sie z istniejgcym korytem rzeki pod
bardzo ostrym katem 25°, co spowodowane byto tym, ze nowa droga biegta na kierunku wschéd —
zachdd, a rzeka ptynie z pétnocnego zachodu na potudniowy wschéd. W tej sytuacji byty analizowane
dwa rozwigzania: pozostawienie rzeki w jej obecnym korycie, co skutkowato koniecznos¢ budowy
obiektu o dtugosci ok. 100m, lub przebudowe rzeki w taki sposéb aby doprowadzié¢ do przeciecia jej
biegu z drogg po katem prostym, w celu zminimalizowania kosztéw budowy obiektu i kolizji z rzeka.

Przy pozostawieniu koryta rzeki bez zmian, przebiegataby ona pod obiektem na odcinku ok.
36m pod obiektem, co miatoby znaczny wptyw na jej zacienienie przez projektowany obiekt i wptyw
na stan flory na tym odcinku, gdzie wystepowatoby ograniczenie w dostepie do swiatta stonecznego.
Zazwyczaj teren pod obiektami o matej wysokosci do ok. 2,0m jest niedoswietlony przez swiatto
dzienne i powoduje ograniczenie w rozwoju roslinnosci pod obiektem i wyjatowienie gruntu. Powyzsze
powoduje w dtuzszej perspektywie czasu powstanie pasa terenu pod obiektem bez jakiejkolwiek
roslinnosci. Dlatego tez po przeanalizowaniu wszelkich aspektow obu rozwigzan zdecydowano sie na
maksymalne skrécenie odcinka przeciecia rzeki z droga.

Projektowane rozwigzanie przewiduje zmiane trasy koryta rzeki poprzez zastosowanie tuku
o promieniu R=30m i poprowadzenie jej réwnolegle do trasy drogi na odcinku 160m, a nastepnie pod
katem prostym, tukiem o promieniu R=20m, skreci ona w kierunku poftudniowym przechodzac na
odcinku ok. 12m pod obwodnicg Pleszewa. Po potudniowej stronie obwodnicy droga ponownie skreca
w kierunku wschodnim wzdtuz drogi, aby po ok. 120m ponownie wréci¢ w swoje pierwotne koryto.
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Takie rozwigzanie oprécz korzysci dla drogi urozmaici tez monotonny przebieg rzeki, ktéra w stanie
istniejgcym ma charakter prostoliniowy.

2. W wariancie W2 w km 5+900 projektowana droga zostata poprowadzona w taki sposdb aby nie
ingerowac w rzeke i przejs¢ po jej poétnocnej stronie. Jednakze ze wzgledu na konieczno$¢ wiaczenia
sie w istniejgcg droge DK12 i ominiecia zabudowy miejscowosci Brzezie, droga musiat zmieni¢ przebieg
w kierunku pofudniowo wschodnim. Ze wzgledu na konieczno$é¢ zastosowania promienia tuku na
drodze krajowej nie mniejszego niz dopuszczalny, mozliwe bylo poprowadzenie krawedzi drogi
w odlegtosci 17m od istniejgcego koryta rzeki i ok. 10m od podstawy skarpy. Powyzsze rozwigzanie
zapewnia brak kolizji obu obiektow, ale w diuzszej perspektywie czasu ze wzgledu na zakole rzeki Ner,
nieunikniona jest ingerencja rzeki w nasyp drogowy. Moze to skutkowaé w perspektywie 20-30 lat
podmycie budowli ziemnej, na ktérej znajduje sie droga i doprowadzenie do katastrofy budowlanej
lub do kosztownego zabezpieczania koryta rzeki poprzez stosowanie muréw oporowych lub pali,
ktérych wyglad zmieni charakter rzeki i spowoduje, ze jej brzeg nie bedzie miat charakteru naturalnego
tylko betonowg Sciane.

Dlatego tez stwierdzono, ze najlepszym rozwigzaniem bedzie zmiana przebiegu rzeki Ner,
w taki sposdb, aby odcinek rzeki z wodami ptyngcymi odsungé od drogi na odlegtos¢ ok. 40 do 60m od
krawedzi nasypu. Pozostawione zakole rzeki miatoby potaczenie z przebudowang rzeka, ale wody
w niej znajdujgce sie miatyby charakter wéd stojacych, co stanowitoby sprzyjajace warunki dla
funkcjonowania fauny i flory i jednoczesnie stanowitoby bufor pomiedzy rzeka, a droga.

3. Pikietaz km 6+702 w wariancie W2 przewiduje sie zmiane koryta rzeki ze wzgledu na jej przebieg
pod nasypem drogowym co mogtoby w przysztosci doprowadzi¢ do podmywania zaréwno obiektu
mostowego jak i samej drogi. Przesuniecie drogi w tym miejscu bardziej na zachéd spowodowatoby
wejscie drogi w obszar zakola rzeki w km 5+900. Dlatego tez przewidziano przesuniecie koryta rzeki
w delikatnym zatamaniu w taki sposdb aby przecinato sie z drogg na jak najkrotszym odcinku. Nalezy
tez nadmieni¢, ze pod obiektem na przecieciu rzeki Ner z drogg krajowgq bedzie zlokalizowane przejscie
dla zwierzat, ktére wymaga aby po obu brzegach rzeki mozliwe byto przeprowadzenie szlakdéw
migracyjnych zwierzat. Obecny przebieg rzeki tego nie zapewnia, dlatego tez proponowana korekta jej
przebiegu nie wptynie niekorzystnie na jej charakter i funkcje w przysztosci jako szlaku dla zwierzat.
Nowy przebieg rzeki bedzie sktadat sie z dwdch odcinkdw prostych potaczonych tukiem 30m.

W Wariancie W2 przewiduje sie nastepujacy zakres i parametry przebudowanych odcinkéw

rzeki:

Parametry przeksztatcenia koryta rzeki Ner km drogi ok. 3+970:
Szerokos¢ dna cieku: 3m
Nachylenie skarp cieku: 1:2,5
Spadek podtuzny dna cieku: 0,3%
Dtugosé przebudowy koryta cieku:

poza obecnym korytem: 160m
zmiana koryta cieku do catkowitej dtugosci 0,8%
catkowita dtugos¢ przebudowy: 235m
Promienie tukow: 60m
Dtugos¢ likwidacji 121m

Parametry przeksztatcenia koryta rzeki Ner km drogi ok. 5+900:

Szerokos¢ dna cieku: 3m
Nachylenie skarp cieku: 1:2,5
Spadek podtuzny dna cieku: 0,59%
Dtugosé przebudowy koryta cieku:

poza obecnym korytem: 110m
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zmiana koryta cieku do catkowitej dtugosci 0,54%

catkowita dtugos¢ przebudowy: 126m
Promienie tukdéw: 60m
Dtugosé likwidacji 115m
Parametry przeksztatcenia koryta rzeki Ner km drogi ok. 6+702:
Szerokos$¢ dna cieku: 3m
Nachylenie skarp cieku: 1:2,5
Spadek podtuzny dna cieku: 0,3%
Dtugos¢ przebudowy koryta cieku:

poza obecnym korytem: 110m
zmiana koryta cieku do catkowitej dtugosci 0,6%
catkowita dtugos¢ przebudowy: 160m
Promienie tukéw: 60m
Dtugo$¢ likwidacji 115m

Sumaryczna dtugos¢ przebudowy poza istniejgcym korytem wyniesie ok 380m.

Analiza wielokryterialna wariantéw na etapie STES (Studium Techniczno-ekonomiczno-
Srodowiskowego) dla przebiegu obwodnicy Pleszewa w ciggu drogi DK 12 wskazata wariant W2 jako
najbardziej racjonalny i preferowany.

Uwzgledniajagc uwarunkowania lokalne, to jest zagospodarowanie terenu istniejgcego,
uksztattowanie terenu pod wzgledem morfologicznym, powigzania z istniejacg siecig drdg, rozwigzania
projektowe przedstawione w wariancie W2 sg najbardziej optymalne i najkorzystniejsze.

W wariancie W2 oprdcz mniejszej ilosci obiektéw inzynierskich, nie przewiduje sie remontow,
rozbidrek czy rozbudowy istniejgcych obiektéw, a tylko ich biezgce utrzymanie, co ma znaczny wptyw
na kryterium srodowiskowe i ekonomiczne.

Przebieg obwodnicy Pleszewa wedtug wariantu W2 pod wzgledem kolizji z rzekg Ner réwniez
wypada korzystniej, poniewaz sumaryczna dfugos¢ przebudowy poza istniejgcym korytem wyniesie
mniej niz w Wariancie | i jest to wielko$¢ przebudowy, ktérg mozna uznac za mato istotna.

Charakterystyka przedsiewziecia

Poczatek trasy rozpoczyna sie od skrzyzowania z istniejgcg drogg krajowg nr 11 (DK11)
w miejscowosci Zielona tgka. Koniec projektowanego odcinka zlokalizowany jest na istniejgcej drodze
krajowej nr 12 (DK12) w miejscowosci Brzezie. Skrzyzowanie DK11/DK12 analizuje sie wariantowo jako
bezkolizyjne lub zwykte (skanalizowane lub o ruchu okreznym — rondo).

Zaprojektowano nowy przebieg drogi krajowej nr 12 do wezta Pleszew Potudnie w celu
powigzania drogi ekspresowej S11, z istniejgcymi drogami krajowymi nr 11 i 12 usytuowanymi na
potudniowe od Pleszewa. Przedtuzenie drogi krajowej nr 12 przebiega przez tereny gminy Pleszew, po
potudniowej stronie miasta. Przedtuzenie drogi krajowej nr 12 projektuje sie jako droge klasy GP
o przekroju jednojezdniowym i ograniczonej dostepnosci z przylegtego terenu.

Parametry techniczne projektowanej drogi:
- Klasa techniczna drogi: GP (droga gtdwna ruchu przyspieszonego)
- Liczba jezdni: 1
- Liczba pasow ruchu: 2 (po jednym w kazdym kierunku)
- Szeroko$¢ pojedynczego pasa ruchu: 3,5 m

Projektowana droga krajowa bedzie biegta po nowym terenie, w celu wyprowadzenia ruchu
drogowego z miasta Pleszewa.

Droga bedzie miafa szerokos¢ 11,0 m, dwa pasy ruchu po 3,5 m oraz obustronne pobocza
utwardzone o szerokosci min. 0,75 m. Ponadto bedzie wyposazona w pobocza gruntowe o minimalnej
szerokosci 0,75 m, ktére bedg poszerzone w zaleznosci od urzadzen, ktére beda sie na nich znajdowac,
w tym barier, latarni, ekrandw, kanalizacji deszczowej.

28



Droga bedzie miata ograniczong dostepnos¢ do terenu przylegtego, w celu zapewnienia
wysokiego poziomu bezpieczenstwa, dostep do niej bedzie mozliwy tylko poprzez skrzyzowania i wezty
drogowe. Droga bedzie krzyzowac sie:

e zdroggkrajowg nr 11 w dwdch poziomach - wezet drogowy ze wszystkimi relacjami skretnymi

e 7z drogg powiatowa i gminng - w dwdch poziomach bez relacji skretnych

e ze starym Sladem drogi krajowej nr 12 i jej kontynuacjg oraz z drogg powiatowg i gminng na
rondzie - ze wszystkimi relacjami skretnymi

Droga bedzie ogrodzona, aby unikng¢ wtargniecia na jezdnie dzikich zwierzat, dla ktérych
przewidziano przejscia pod droga.

Droga bedzie prowadzona na nasypach drogowych o wysokosci od ok. 0,5 m do ok. 9,0 m
w zaleznosci od miejsca:

e typowy nasyp bedzie miat od ok. 0,5m do ok. 2,0m wysokosci,

e nasyp w rejonie doliny rzeki Ner bedzie miat od ok. 2,0m do ok. 6,0m wysokosci,

e wysokie nasypy beda zlokalizowane w rejonie wezta i przejazdéw nad drogg gming
i powiatowa, gdzie jego wysokos¢ bedzie wynosic ok. 7,0 — ok. 9,0m.

Droga jest poprowadzona w taki sposéb, aby minimalnie ingerowa¢ w srodowisko naturalne,
w tym koryta rzek oraz lasy i minimalizowac kolizje z istniejagcg infrastrukturg techniczng oraz
istniejgcymi zabudowaniami mieszkalnymi i gospodarczymi.

Gdzie to mozliwe zapewniono ominiecie terenéw lesnych oraz cennych przyrodniczo. W celu
ograniczenia oddziatywania na teren przylegly zastosowano ekrany akustyczne, aby hatas nie
przekroczyt dopuszczalnych norm, w ciggu dnia i nocy. Wody opadowe z drogi bedg zgromadzone
w zbiornikach retencyjnych, az do momentu oczyszczenia idopiero wtedy odprowadzone do
naturalnych odbiornikow.

W celu minimalizacji kolizji z infrastrukturg o ile to byto mozliwe droga zostata poprowadzona
tak aby nie powodowata koniecznosci przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej o znacznej
wartosci strategicznej dla odbiorcéw i panstwa. Jednakze w przypadku koniecznosci przebudowy lub
zabezpieczania istniejgcych urzadzen zostaty one przebudowane po jak najkrétszych nowych trasach,
aby zminimalizowa¢ czas ich wytgczenia z uzytkowania. Jesli to byto mozliwe istniejgce urzadzenia byty
zabezpieczane rurami ochronnymi.

W zwigzku z wystepowaniem kolizji istniejgcej infrastruktury technicznej z projektowanym
uktadem drogowym koniecznym jest dostosowanie ich przebiegu do uktadu drogowego. W zwigzku
z powyzszym niezbednym jest wykonanie przebudowy infrastruktury technicznej. Zostata ona
wykonana w oparciu o aktualne przepisy techniczno-budowlane, normy oraz w przypadku ich wydania
warunkéw technicznych przebudowy okreslonych przez zarzadce danej sieci. Wykaz kolizji wraz
z zakresem przebudowy zostat wskazany w erracie do KIP.

Projektowana budowla drogowa bedzie wymagata statego utrzymania w zakresie:

e czystosci i czytelnosci znakdw drogowych,
e czysto$é nawierzchni drogowe;j,
naprawy uszkodzonych elementéw drogi,
koszenia traw na nasypach,
oczyszczania zbiornikdw retencyjnych,
oswietlenia drogowego,
e kanalizacji deszczowe;.

Obiekty inzynierskie
W tabeli ponizej zestawiono obiekty inzynierskie przewidziane do realizacji w ramach wariantu
W2 obwodnicy Pleszewa:
e obiekty mostowe w ciggu w/w odcinka DK12 oznaczono MGP lub WGP, a w ciggu innych drég:
MD lub WD.
e w kolumnie ,0znaczenie obiektu” dopiski ,,-s
lewej albo po prawej stronie drogi.

|II

albo ,,-sp” oznaczajg obiekty zlokalizowane po
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e na zataczniku 5 pokazano symbole tylko obiektéw gtéwnych (pod DK12);
e w kolumnie ,Skrajnia pionowa” podano minimalne skrajnie pionowe;

e w kolumnie ,Orientacyjny Kilometraz” wskazana jest lokalizacja obiektu wzgledem km

projektowanego odcinka drogi DK12.
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* Dla przepustu w km 7+790 podano wymiary wewnetrzne jego przewodu. Tabela zestawieniowa nie
obejmuje przepustéw faczacych rowy odwodnienia drogowego ze zbiornikami retencyjnymi i obszary
weztéw zamkniete nasypami. Ich Srednice bedg miaty 1 m lub mniej.

Lokalizacja oraz podane parametry obiektéw mogg ulec drobnym korektom na etapie
opracowywania projektu budowlanego. Przedstawione wyzej zatozenia bedg podstawg do dalszych
prac projektowych, jednak uszczegétowienie projektu w oparciu o mape do celdéw projektowych,
szczegdtowe rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych, obliczenia konstrukcyjne czy analizy
hydrauliczne wykonywane na dalszym etapie projektu, mogg skutkowaé zmianami parametréw
geometrycznych. Dane w tabeli stuzg przede wszystkim ocenie sposobu usuniecia kolizji lub
przebudowy elementéw wystepujgcych na trasie obw. Pleszewa. Przyblizona lokalizacja obiektow
zostata wskazana graficznie na zataczniku 5 — mapie urzadzen ochrony srodowiska.

Mosty nad rzekg Ner MS/PZDsz-342 w km 3+970 oraz MGP/PZDsz-346 w km 6+702) petnic
beda jednoczesnie funkcje przejscia dla zwierzat $rednich. W zwigzku z tym pod obiektami po obu
stronach rzeki zostata przewidziana przestrzen dostepna dla migracji zwierzat tj. po 6 m szerokosci
z kazdej strony, a minimalne $wiatto pionowe obiektdw wynosi¢ bedzie 3,5 m. Dodatkowo w ramach
ksztattowania koryta cieku zastosowano tagodne nachylenia skarp cieku 1:2,5, dzieki czemu ciek
bedzie bardziej dostepny dla zwierzat, w zwigzku z powyzszym, praktyczna szerokosé terenu po obu
stronach cieku dostepna dla zwierzat bedzie wieksza niz 6 m i wynosi¢ bedzie ok 8 m.

Ponadto réwniez obiekt na w ciggu drogi serwisowej (MD-342-sp w km 4+050) dostosowany bedzie do
migracji zwierzat Srednich i bedzie posiada¢ minimalne parametry analogiczne jak to pod jezdnig
gtéwna.

Dla mostdow na rz. Ner zaproponowano konstrukcje przestowe z prefabrykatéw. Wyjatkiem jest
most w wariancie 1, w km 7+398 pod drogg powiatowa klasy Z — dla ktérego, ze wzgledu na tuk drogi
w planie, zaproponowano wstepnie konstrukcje monolityczna.

Generalnie mostowe konstrukcje prefabrykowane w trakcie ich budowy nie majg wptywu na
zmiane ilosci i dynamiki przeptywu wody w ciekach/rowach melioracyjnych. Konstrukcja monolityczna
moze miec (ale nie musi) wptyw na dynamike przeptywu wody w okresie powodzi, ale tylko wtedy, gdy
powddz wydarzy sie w trakcie dojrzewania betonu konstrukcji (tj. gdy rusztowania szalunkéw beda
jeszcze potrzebne). Na etapie koncepcji programowej zaproponowane rozwigzania konstrukcji
przestowych moga ulec zmianie (np. ze wzgledu na uszczegétowienie rozwigzan drogowych).

Dla mostéw nad rowami i ciekami melioracyjnymi rozwigzania technologiczne nie maja
znaczenia pod warunkiem, ze rusztowania i szalunki nie zapetnig przestrzeni pod przestami (czego
wspotczesnie sie nie robi).

Na zmiane dynamiki przeptywu wody w cieku/rowie melioracyjnym ma natomiast wptyw
wykonanie przepustu w wariancie 2 w km 7+790 (przepust PZMz-333 na rowie 26+359L) poniewaz ten
row ma by¢ przebudowany i w okresie budowy przepustu nie bedzie zmian przeptyw wody. Zmiana
dynamiki przeptywu wody wynika ze zmiany przebiegu rowu w planie (trasa przebiegu cieku zostanie
zmieniona).

Parametry geometryczne mostéw i przepustow sg tak duze, ze wybudowane konstrukcje nie
majg wptywu na zmiane ilosci i dynamiki przeptywu wody w ciekach/rowach melioracyjnych.

W ramach prac zwigzanych z realizacjg planowanej inwestycji nie przewiduje sie rozbiorki
mostu, poniewaz droga przebiegaé bedzie nowym sladem przez co zaprojektowane obiekty mostowe
zlokalizowane bedg na terenie, gdzie w chwili obecnej nie ma innych obiektéw inzynierskich.
W zwigzku z powyzszym nie jest rdwniez konieczne opracowanie tymczasowej organizacji ruchu.
Wymogi dotyczace zaplecza budowy zostaty przedstawione w rozdz. 9. Obowigzywac one bedg
rowniez w przypadku lokalizacji i organizacji zaplecza budowy na potrzeby budowy nowych obiektéw
mostowych.

Szczegdtowy opis oraz kolejno$é prac zwigzanych z realizacjg nowych obiektéw mostowych
przedstawiono ponizej:

e Budowa zaplecza budowy, placéw sktadowych i manewrowych, drég tymczasowych — prace
bez wptywu na ilo$¢ i dynamike przeptywu wody w cieku.
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Tyczenie obiektu (prace geodezyjne) — prace bez wptywu na ilo$¢ i dynamike przeptywu wody
w cieku.

W przypadku niekorzystnych warunkéw gruntowych wykonanie platform roboczych dla
palownic i koparek na brzegu — prace bez wptywu nailos¢ i dynamike przeptywu wody w cieku.
Ewentualne wykonanie pali — prace bez wptywu na ilos¢ i dynamike przeptywu wody w cieku.
Ewentualne wykonanie grodzy — niewielka zmiana drég migracji przypowierzchniowych waéd
gruntowych, brak wptywu na dotychczasowy sposéb gospodarowania wodami.

Wykonanie wykopu pod tawy fundamentowe lub zwiericzenia pali — w przypadku wysokiego
poziomu wdd gruntowych moze powsta¢ chwilowe, miejscowe obnizenie poziomu wadd
gruntowych (wybieranie gruntu z wodg). Ze wzgledu na krétkotrwatos¢ prac i stosunkowo
niewielkie wykopy (dla DK12) — prace nie bedg miaty znaczacego wptywu na ilos¢ i dynamike
przeptywu wody w cieku. Brak wptywu na dotychczasowy sposdb gospodarowania wodami.
W przypadku wysokiego poziomu wdd gruntowych — wykonanie betonowego korka na dnie
wykopu w grodzy — prace bez wptywu na ilos¢ i dynamike przeptywu wody w cieku.
Wykonanie taw fundamentowych lub zwieniczen pali, wykonanie korpuséow podpdr (w tym
skrzydet) i wykonanie zasypek wykopdw — prace bez wptywu na ilo$¢ i dynamike przeptywu
wody w cieku.

W przypadku konstrukcji o przestach monolitycznych: montaz rusztowan i szalunkéw — prace
bez wptywu na ilo$¢ i dynamike normalnego przeptywu wody w cieku. W przypadku nagtej
powodzi:

- zastosowanie rusztowan wykorzystujgcych teren zalewowy moze spowodowad
katastrofe budowlang, zator i w konsekwencji znaczgce zmiany w ilosci i dynamice
przeptywu wody w cieku i nastepnie zmiany w dotychczasowym sposobie
gospodarowania wodami.

- Zastosowanie rusztowan wspartych na wiezach szalunkowych (rusztowaniowych)
zlokalizowanych w cieniu podpér — brak wptywu na ilos¢ i dynamike przeptywu wody
w cieku.

W przypadku konstrukcji o przestach prefabrykowanych: montaz rygli wsporczych lub
wykonanie poprzecznic podporowych i montaz prefabrykatéow — brak wptywu na ilos¢
i dynamike przeptywu wody w cieku.

Montaz wyposazenia obiektu, wykonanie zasypek przyczétkdw i ptyt przejsciowych,
uformowanie stozkéw nasypdéw dojazdowych, prace wykoriczeniowe, likwidacja zaplecza
budowy, placéw sktadowych i manewrowych, drég tymczasowych — prace bez wptywu na ilos¢
i dynamike przeptywu wody w cieku.

System odwodnienia

Sposdb planowanego odwodnienia drogi oparty zostanie na uktadzie rowdéw drogowych

uzupetnionych miejscowo kanalizacjg deszczowa. Przed odprowadzeniem wdéd opadowych do
odbiornika wody opadowe i roztopowe zostang przetrzymane w zbiornikach retencyjnych, ktérych
wielkos¢ zapewni mozliwosé utrzymania ilosci odprowadzanych wéd na poziomie sprzed utwardzenia
powierzchni zlewni. Szczegdétowe okreslenie wielkosci zbiornikow, urzadzen podczyszczajacych oraz
szczegdtowy projekt odwodnienia drogi zostang przedstawione na pdiniejszym etapie prac
projektowych (koncepcja programowa, projekt budowlany oraz projekt wykonawczy) i uzyskiwaniu
decyzji wodnoprawnych. Zbiorniki bedg wyposazone w przelewy awaryjne oraz w zastawki lub inne
urzadzenia umozliwiajgce odciecie odptywu wadd ze zbiornika do odbiornika.
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Podstawowe wstepnie zaktadane parametry poszczegdlnych urzadzen odwadniajgcych:
Parametry urzadzen odwadniajgcych:
1. rowdéw drogowych:

- szerokos¢ dna rowdéw drogowych trasy gtoéwnej: 0,4-0,6m
- szerokos¢ dna rowdéw drogowych drég dodatkowych: 0,4-0,6m
- nachylenie skarp rowéw: 1:1 - 1:3



- konstrukcja rowdw: rowy nieszczelne, umocnione w zaleznosci od pochylenia:

dla spadku 0-4% - poprzez humusowanie i obsianie mieszankg traw

dla spadku 4-10% - poprzez betonowe elementy typu ptyty azurowe

dla spadkdéw powyzej 10% - poprzez umocnienie brukiem

2. projektowana kanalizacja deszczowa

Kanaty grawitacyjne zaprojektowano z nastepujacych rur o min. SN8:

- dla DN200-DN400 rury PVC lub PP,

- dla DN400-DN1200 rury GRP,

dopuszcza sie zastosowanie rur i ksztattek PE strukturalnych, dwusciennych niekarbowanych,
o sztywnosci min. SN8, tgczonych za pomocg spawania badz potgczenia kielichowego z uszczelka
wargowa montowang w wewnetrznym gniezdzie litego kielicha.

- kanaty ttoczne zaprojektowano z rur cisnieniowych PE100 RC (SDR17).

Wszystkie elementy na kanalizacji, tj. rury, ztaczki, ksztattki itd. nalezy stosowaé zgodnie
z technologia i zastosowanym materiatem rur.

Studnie rewizyjne i studnie wpustéw wykonane jako betonowe lub zelbetowe ze zwieczeniem
zeliwnym w klasie C250 lub D400 (w zaleznosci od lokalizacji).

Projektowany system odprowadzenia wdd opadowych i roztopowych sktada sie sytemu
kanatéw deszczowych odprowadzajgcych wode z projektowanego uktadu drogowego poprzez wpusty
i przykanaliki lub bezposrednio do projektowanego rowu drogowego poprzez zapewnienie
odpowiednich przechytek poprzecznych oraz podtuznych drogi. Z rowéw drogowych woda opadowa
i roztopowa odprowadzana jest do zbiornikdw retencyjnych i ostatecznie do odbiornika wadd
opadowych. System odwodnienia zostat wykonany tak, aby wielkos$¢ urzadzen odwadniajgcych droge
klas GP, wymiarowac¢ dla deszczu miarodajnego o prawdopodobienstwie wystgpienia p=20%. Do
obliczen kanatéw wykorzystano metode granicznych natezen deszczu. Do ustalenia natezen deszczy
miarodajnych postuzono sie statystycznym modelem deszczu o okreslonym prawdopodobienstwie
wystapienia p%.

Obliczenia pojemnosci zbiornikdw przeprowadzono dla deszczu dtugotrwatego trwajgcego
dtuzej niz 16 godzin. Obliczono natezenie deszczu w zaleznosci od czasu jego trwania oraz objetosé
wod opadowych doptywajgcych do zbiornika. Okreslono objetos¢ wdd odptywajacych ze zbiornika.
Pojemnosc zbiornika przyjeta zostata dla najwiekszej réznicy pomiedzy objetoscia wéd doptywajacych
a odptywajgcych przy deszczu dtugotrwatym.

W dokumentacji przyjeto rozwigzania adekwatne do etapu prac projektowych, dlatego
wielkos$ci zbiornikéw, ich lokalizacje oraz inne urzadzenia stuzgce odwodnieniu drogi przyjeto
w uproszczeniu. Na etapie koncepcji programowej, po wykonaniu mapy do celdw projektowych
zlewnie zbiornikdw retencyjnych bedg przeliczane ponownie, a ich wielkos$¢ podlegac bedzie korekcie.

Miejsce odprowadzenia wdd opadowych z projektowanych zbiornikéw retencyjnych do ciekéw
zostanie wykonane za pomocg typowych umocnien (prefabrykowane elementy wylotowe
i umocnienie miejsca wylotu za pomocg narzutu kamiennego. Odprowadzenie zgromadzonych
w zbiornikach retencyjnych wdéd opadowych pozostanie bez wptywu na parametry fizykochemiczne
rzeki Ner i pozostatych ciekow.

W ponizszych tabelach zestawiono projektowane zbiorniki retencyjne dla poszczegdlnych
wariantow projektowanej obwodnicy m. Pleszew. Podana w ponizszych tabelach lokalizacja jest
orientacyjna, a parametry zbiornikdw przyblizone. Szczegdétowe rozwigzania bedg znane na etapie
projektu budowlanego.
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Tab. Btagd! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu.-1 Zestawienie zbiornikdw retencyjnych
— DK 12 wariant W2

Orientacyjny Powmrzcl'mla Objetosé Wielkos¢ Max. 3 Rze.dna.dna odbiornik wod
nr I zlewni L odptywu | gtebokos$¢ | zbiornika
Lp .. pikietaz Strona zbiornika opadowych
zbiornika . zredukowana [dm3/s] | czynna [m] .
zbiornika [m3] (ciek)
[ha] [m]

1| DK12_1 2+260 Lewa 0,3 100 10 0,5 116,60 Row DK12 2+133
2 | DK12_2 2+370 Lewa 0,4 100 10 0,5 116,60 Row DK12 2+133
3 | DK12_3 2+720 Lewa 0,6 150 10 0,5 115,70 Rzeka Ner 1
4 | DK12_4 3+820 Lewa 1,0 300 10 0,5 110,00 Rzeka Ner 2
5 | DK12_5 4+160 Prawa 1,4 500 10 0,5 110,00 Rzeka Ner 2
6 | DK12_6 5+900 Lewa 0,8 200 10 0,5 107,20 Rzeka Ner 3
7 | DK12_7 6+610 Lewa 0,8 200 10 0,5 111,70 Rzeka Ner 4
8 | DK12_8 7+720 Lewa 1,4 500 10 0,5 102,70 Row 26+359L
9 | DK12_9 7+910 Lewa 0,3 100 10 0,5 102,70 Row 26+359L

Dane zawarte w powyziszej tabeli zostang uszczegétowione na etapie Projektu
Budowlanego i Projektu Wykonawczego. Przedstawione informacje to wstepne zatozenia
dostosowane do szczegétowosci danych dostepnych na obecnym etapie projektowym.

1.1. Kolizje z infrastruktura techniczng niezwigzang z droga

Na obszarze objetym inwestycjg nie znajdujg sie sieci gazociggowe, ktdre kolidowataby
z projektowang drogg krajowa nr 12 — obwodnicg Pleszewa.

Na obszarze objetym inwestycjg znajdujg sie m.in. sieci wodociggowe orazkanalizacyjne.

W zwigzku z wystepowaniem kolizji istniejgcej infrastruktury technicznej a projektowanym
uktadem drogowym koniecznym jest dostosowanie ich przebiegu do uktadu drogowego. W zwigzku
z powyzszym niezbednym jest wykonanie przebudowy infrastruktury technicznej. Zostata ona
wykonana w oparciu o aktualne przepisy techniczno-budowlane, normy oraz w przypadku ich wydania
warunkéw technicznych przebudowy okreslonych przez zarzadce danej sieci.

Szczegoty dotyczgce przebudowy sieci wodociggowych i kanalizacyjnych beda ustalane
w trakcie prac nad Projektem Budowlanym w momencie uzgadniania z zarzgdcami ww. sieci.

W km 4+000 zlokalizowany jest wlot odprowadzajgcy wody z pobliskiej oczyszczalni.

Wariant W2 jest wariantem korzystniejszym i preferowanym do dalszej realizacji, poniewaz

pozwoli zachowac obecng lokalizacje zrzutu z oczyszczalni do rzeki Ner. Przebudowa koryta cieku
w wariancie Il nie powoduje koniecznosci zmiany lokalizacji wylotu z oczyszczalni $ciekdw,
poniewaz wylot znajduje sie na odcinku, gdzie konczy sie tuk i zaczyna odcinek prosty, tzn.
wprowadzenie kanatu z oczyszczalni jest na odcinku prostym przebudowy, gdzie nowe koryto
dowigzuje sie do istniejgcego. Zakres prac nie przewiduje koniecznosci czasowego zatrzymania
odprowadzenia podczyszczonych sciekéw. Ze wzgledu na wykonanie robét z umocnieniem cieku
w obszarze istniejgcego wylotu moze wystgpi¢ konieczno$¢ zabezpieczenia poprzez
zamontowanie od wylotu rekawa z odprowadzeniem Sciekéw ponizej wykonywanych prac
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w korycie cieku. Konstrukcja wylotu bedzie dowigzana do skarp ciekéw i zlicowana
z projektowanym umocnieniem.

Na obszarze objetym inwestycjg znajdujg sie sieci elektroenergetyczne napowietrzne 110kV,
SN, nN i kablowe SN i nN, istniejgce rurociagi i kanalizacje kablowe. Stan techniczny urzadzen jest rézny,
zazwyczaj dobry i bardzo dobry.

Ze wzgledu na kolizje zaprojektowano przebudowe, rozbiérke i budowe istniejacych sieci
elektroenergetycznych kolidujgcych z planowang drogg. Sieci 110kV zostang przebudowane
z napowietrznych na napowietrzne z uwzglednieniem odpowiednich odlegtosci do drég oraz stopni
i poziomdw obostrzenia. Sieci napowietrzne SN i nN zostang przebudowane na kablowe, kolidujgce
stacje SN/nN proponuje sie przenie$¢ w miejsce nie kolidujgce. Linie kablowe SN i nN kolidujgce
z uktadem drogowym zostang przebudowane na kablowe nie kolidujace.

Szczegdty dotyczgce przebudowy sieci elektroenergetycznych bedg ustalane w trakcie prac
nad Projektem Budowlanym w momencie uzgadniania z zarzagdcami ww. sieci.

Na obszarze objetym inwestycjg znajdujg sie sieci teletechniczne napowietrzne i kablowe,
istniejgce rurociagi i kanalizacje kablowe. Stan techniczny urzadzen jest rézny, linie teletechniczne
napowietrzne sg, w zaleznosci od lokalizacji, w stanie technicznym zadowalajgcym, stan linii kablowych
jest nieznany ze wzgledu na zakopanie sieci.

Ze wzgledu na kolizje zaprojektowano przebudowe, rozbidrke i budowe istniejgcych sieci
teletechnicznych kolidujgcych z planowang drogg. Urzadzenia zostang przebudowane tak, by nie
wystepowata kolizja z projektowanym uktadem drogowym.

Szczegdty dotyczace przebudowy sieci teletechnicznych beda ustalane w trakcie prac nad
Projektem Budowlanym w momencie uzgadniania z zarzgdcami ww. sieci.

35



